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Einwendungen zur Planung der Wilhelmsburger ReichsstraBie

1 Zu dem Vorhaben erhebe ich Einwendungen.
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Betroffen bin ich

1. als Trager der Grundrechte der Bundesrepublik Deutschland und der EU,

2. als Biirger Withelmsburgs, der sich intensiv und mit erheblicher freiwilliger und unbezahl-
ter Arbeit fiir die Zukunft Wilhelmsburgs als einer lebenswerten, lebendigen, attraktiven
Insel einsetzt, bei der niemand an den Rand gedrangt wird;

3. als Nutzer der Eisenbahnlinien und Stralen in Wilhelmsburg, dem Sicherheit und eine
nachhaltige Verkehrsgestaltung wesentliche Anliegen sind,;

4. als Radfahrer und FuRginger, der Freunde und Naturraume auf der anderen Seite der
Bahn ohne Angstraume besuchen mochte;

5. als Vater und GroRvater, der mochte, dass die Nachkommen Hamburg und Wilhelmsburg
als ,Green Capital” und nicht als vom straRenverkehr beherrschte Stadt erleben kénnen;

6. als Anlieger der durch die Planung der Wilhelmsburger ReichsstraRe besondars betroffe-
nen HafenrandstraRe, der auch in den zur Stralle gelegenen Zimmern wenigstens bei ge-
schlossenem Fenster schlafen kénnen machte;

7. als Biirger, der eine nachhaltige, umwelt- und menschengerechte Verkehrs- und Stadt-
entwicklung fiir eine Bedingung der Zukunftsfahigkeit des Landes ansieht.

Einwinde erhebe ich u.a.gegen

1. die Durchfilhrung des Planfeststellungsverfahrens,

2. die unzulassig weitgehende Ubertragung staatlicher Aufgaben einschlieBlich Hoheitsauf-
gaben an die DEGES und andere privatrechtliche Firmen

3. den Verlauf der Planung

4. die fehlende Beriicksichtigung und Priifung von Alternativen

5. die fehlende 6ffentlich diskutierte und einvernehmlich mit den Bewohnerinnen verein-
barte Stadtentwicklungsplanung als notwendige Grundlage einer Entscheidung iber die
Wilhelmsburger ReichsstralRe

6. das fehlende 6ffentlich diskutierte und einvernehmlich mit den Bewohnerinnen verein-
barte Verkehrskonzept als notwendige Grundlage einer Entscheidung tber die Wil-
helmsburger Reichsstrale

7. die Verschlechterung der Lebenssituation der Wilhelmsburger durch den Folgeverkehr
auf den WohnstraRen, insbesondere auch auf der Harbirger Chaussee und Hafenrand-
strale, deren Lirm ich unmittelbar ausgesetzt bin

8. weitere Inhalte der Planung

9. eine Vielzahl von Einzelpunkten in den Planungsunterlagen

10. die fehlende Vorlage von erforderlichen Unterlagen und Untersuchungen

11. die einseitige und manipulierende Information durch die FHH und die DEGES

1. Verfahrensrechtliche Einwendunger

Der Einwender tragt vor, er sei in vielfacher Hinsicht betroffen (bereits als Tréger der

Grundrechte, als Biirger des Stadtteils Wilhelmsburg, als Nutzer der Eisenbahnlinien und StraBen
in Wilhelmsburg pp.). Das geltende deutsche Verwaltungsverfahrensrecht engt die Betroffenheit ein,
indem diese an den Wohnsitz oder an den sténdigen Aufenthaltsort geknupft wird. Betroffen ist
daher der Eigentiimer oder sonstige ,dingliche Berechtigte” sowie Mieter und Péchter

(sogenannte obligatorisch Berechtigte), soweit sie die Kriterien des Nachbars bzw. der
Nachbarschaft erfiillen. Bei Industrieanlagen, StraBen und Eisenbahnen wird insoweit auf den
Einwirkungsbereich der Anlage abgestellt.

Gegen die Durchfiihrung des (gemeinsamen) Planfeststellungsverfahrens fiir die Verlegung der
B 4/75 und die Anpassung bzw. den Ausbau der Bahnanlagen ist nichts zu erinnern. Die
gesetzlichen Voraussetzungen flr dieses gemeinsame Planfeststellungsverfahren liegen vor. Die
mit der groBraumigen Verlegung des Giterzuggleises der Strecke 1255 (Hamburg/Harburg —
Hamburg Siid) einhergehende Arrondierung des Bahngelidndes einschlieBlich des Neubaus von
Dispositionsgleisen erfordern ein eigenstandiges Planungskonzept der DB Netz AG, so dass es
sich insoweit um ein eigenstindiges Vorhaben handelt. Da sowohl die StraBentrasse als auch die
Eisenbahntrasse in enger Biindelung verlaufen und sich beide Verkehrswege kreuzen, entsteht
ein tiber den Normalfall deutlich hinausgehender planerischer Koordinierungsbedarf. Nach der
héchstrichterlichen Rechtsprechung liegen damit die Voraussetzungen fur ein einheitliches
Planfeststellungsverfahren nach § 78 Abs. 1 Hamburgisches Verwaltungsverfahrensgesetz vor
(Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 27. November 1996 — 11 A 99/95 — LKV 1997, Seite 213 ff.
[Neustrecke Ebensfeld-Erfurt/A 71]).

Die Vergabe der Planungsleistungen durch die Auftragsverwaltung der Freien und Hansestadt
Hamburg an die DEGES ist als sogenanntes Inhouse-Geschaft vergaberechtlich zuldssig, da die
Freie und Hansestadt Hamburg (iber die DEGES eine Kontrolle ausiiben kann ,wie Uber eine
eigene Dienststelle”. Die generelle Verantwortung fiir die Planung obliegt nicht der DEGES,
sondern der Auftragsverwaltung der Freien und Hansestadt Hamburg. Hoheitliche Aufgaben wurden
der DEGES nicht tibertragen und durften es auch nicht. Der Erdrterungstermin wird von der
zustandigen Anhérungsbehdrde durchgefiihrt. Der Nachvollzug der Abwégung der
Vorhabenstrager sowie die Abfassung des Beschlusses obliegt nicht der DEGES, sondern der
zustandigen Planfeststellungsbehdrde. Die zustandige Planfeststellungsbehdrde wird auch

{iber die umfangreiche Einwendungsschrift des Einwenders befinden.

Beziiglich der fehlenden Beriicksichtigung von Alternativen wird auf den Abschnitt 3
(ZweckmaBigkeit der Baumafnahme) des Erlauterungsberichts verwiesen.

In diesem Zusammenhang ist festzustellen, dass das Bundesverwaltungsgericht bereits ber
mehrere Planfeststellungsbeschliisse zu befinden hatte, die im Auftrag einzelner
Auftragsverwaltungen von der DEGES erwirkt worden waren. Bei einzelnen Klageverfanren hatten
die jeweiligen Kléger auch die Beauftragung der DEGES auf den Priifstand des
Bundesverwaltungsgerichtes gestellt, das die Beauftragung der DEGES mit der Erarbeitung der
Planung und der Erstellung der Planfeststellungsunterlagen jedoch nicht beanstandet hat.

Soweit die DEGES von der Auftragsverwaltung beauftragt worden war, dber das Vorhaben zu
informieren, ist die DEGES dieser Aufgabe mit der notwendigen Objektivitat nachgekommen.



2 Verquickung von Planfeststellungsverfahren und Werhekampage: Man-
gel im Planfeststellungsverfahren

Mithilfe des Planfeststellungsverfahrens sollen die Menschen ihre Interessen wahren kon-
nen, der Staat soll zudem Anregungen erhalten, die Planungen zu verbessern. Ceshalb muss
der Staat die Bewohner ermutigen und unterstiitzen, sich aktiv zu beteiligen. Dafiir reichen
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2.4 ,Erlduterung” ohne verantwortliche Beamte der Behdrde _.. <m:m:_.m:.2mo§__a:m Einwendungen
siehe Erwiderung zu Pkt. 3.1

Die Unterlagen werden dem Besucher zumeist von DEGES-Mitarbeitern gezeigt und ggf. er-

lautert, ohne dass dieses erkennbar ist. Diese sind von ihren Aufgaben her nicht in der Lage,

Aussagen dariiber zu machen, wie die Behérde mit den Einwendungen eingeht. Sie sind auch

nicht auf wahrheitsmaBige unc vollstandige Informationen vereidigt wie Beamte. Sie sind

vielmehr ihrer Firma verpflichtet, die ihr Produkt anpreist.

2.5 Veranstaltungsreihe im Berta Kroger Platz als Werbeveranstaltungen

In der begleitenden Veranstaltungsreihe der BSU in den Ausstellungsraumen wurden Prasen-
tationen vorgestellt, die nicht in den Planfeststellungsunterlagen zu Uberpriifen sind. Bei-
spielsweise wurden Ausziige aus dem Gesamtverkehrskonzept von TCI/R6hling vorgetragen,
das nicht in den Planfeststellungsunterlagen zu finden ist.

2.6 Schlussfolgerung

In der Summe muss festgestellt werden, dass das Gesamtverfahren darauf ausgerichtet war,
die Betroffenen von Einwendunzen abzuhalten anstatt sie zu qualifizierten Einwendungen zu
befahigen. Damit dienten die Begleitmafnahmen der Planfeststellung nicht der Erstellung,
sondern der Verhinderung ven qualifizieren Einwendungen. Dies ist von besonderer Bedeutung
wegen der Praklusionswirkung der Planfeststellung. Eine unvollstandige Darlegung der Rechte im
Planfeststellungsverfahren flihrt unweigerlich dazu, dass Burger lhre Interessen nicht in vollem Mafe
wahrnehmen. Aufgrund der Praklusionswirkung des Verfahrens aber haben sie nachtraglich keine
Moglichkeit mehr dazu.

Eine solche faktische Einschrankung der Rechte der Biirgerinnen muss durch Neuauslage der Plan-
feststellungsunterlagen geheilt werden

3 Planung mit beschrankter Haftung: Die Rolle der privatrechtlich organi-
sierten Gesellschaften verdeckt die staatliche Verantwortung

Die Planung ist durch eine ungewdhnliche Rolle von Gberwiegend als GmbH institutionalisie-

{ ren Organisationen unterschiedlicher Eigentumsverhiltnisse gepragt (Hamburg als Alleinei-
gentiimer, Hamburg als Minderzitseigentiimer, Privatfirmen). Gemeinsam ist ihnen, dass sie
nach dem Abschluss der Planurg nicht mehr in Verantwortung stehen. Drei in dem Verfah-
ren besonders beteiligte Organisationen werden hier hervor gehoben:

3.1 DEGES

eine Gesellschaft, die anteilig dem Bund und einer Reihe von Bundeslandern gehort. Die
DEGES gehort nur zu geringem Teil Hamburg und kann schon deshalb nicht als Vertretung
Hamburger Interessen verstanden werden. Nach dem Ausscheiden des Leiters des Amtes
Verkehr in der BSU, Martin Friewald, aus seinem Amt ist Hamburg nicht mehr im Aufsichts-
rat vertreten’. Die DEGES plant im Auftrag des Bundes oder eines Landes nahezu ausschlief-
lich Bundesfernstraen.

hitp ww.deges.de/Ueber-DEGES/Aufsichtsrat/Aufsichtsrat-K108.htm (Download: 28.3.2011)

Wichael Rothschuh, michasi@othachih de , 040-6520296
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Praktisch alle relevanten Unterlagen von einer Projektstudie 2008 iiber die Auswertung des
Scopingverfahrens bis hin zu dem Vorentwurf fiir das BMVBS sowie den Planfeststellungsun-
terlagen sind von der DEGES bzw. in ihrem Auftrag gefertigt worden. Sie hat auch weitge-
hend die 6ffentliche Prasentation des Vorhabens gegeniiber der Offentlichkeit wie auch den
Birgerschaftsausschiissen des Parlaments iibernommen. Die BSU spielt in der AuBenwahr-
nehmung nur noch eine begleitende und teilweise allenfalls ratifizierende Rolle.

Die DEGES ist eine Gesellschaft fir FernstraBenplanung und -bau, nicht aber fiir nachhaltige
Verkehrsplanung und Stadtplanung, so dass in samtlichen offentlich zuganglichen Planungs-
unterlagen Stadtentwicklung, 6ffentlicher Verkehr und StraRenplanung nicht in einen qualifi-
zierten Zusammenhang gebracht werden.

Die Planung beispielsweise der Anschlussstelle Rotenhduser Strale ohne Beriicksichtigung
der an dieser StraBe liegenden Senioren- und Bildungseinrichtungen sowie die sich in der
Kostensteigerung von 67 auf 136 Mio. nieder schlagende Fehleinschatzung beispielsweise
der Bodenverhdltnisse (Erfordernis eines Trogbaus) zeigt zudem, dass die DEGES nur (iber
geringe Ortskenntnisse verfigt.

Die DEGES wurde 2008 seitens Hamburgs mit der Planung der Wilhelmsburger Reichsstrafie
und der Hafenquerspange beauftragt. Mit der Beauftragung einer Firma im 6ffentlichen
Besitz konnte wohl auch das EU-Ausschreibungsverfahren umgangen werden. Ob dieses zu-
lassig ist, muss geprift werden.

Die DEGES tritt dabei in Schrift und Wort jeweils auf als eine Firma, die das Produkt ,Neubau
einer BundesfernstraRe” verkaufen méochte. DEGES nutzt die Veranstaltungen als Produkt-
werbung. Die Durchsetzung des Produkts ist der entschiedene ErfolgsmaRstab fir die Firma.
Ob und ggf. in welcher Weise auch die Mitarbeiter persénlich von der Durchsetzung einen
materiellen Nutzen z.B. durch Tantiemen und Pramien haben, kann ich mangels der Kenntnis
der Vertrage nicht beurteilen.

Einwédnde, die m.E. hieraus resultieren:

1. Systematisch wurden im Planungsverfahren, beginnend beim Scoping-Termin bis hin zum
so genannte Beteiligungsverfahren , alle z.T. intensiv ausgearbeiteten Alternativ-
Vorschlage, die auf eine Umstufung der WRS von einer anbaufreien Bundesstrafe zu ei-
ner BundesstraRe als Ortsdurchfahrt (in Baulast Hamburgs) oder einer Stadtstrae hin-
ausliefen, ausgesondert und im Verfahren weder untersucht noch im Planfeststellungs-
verfahren liberhaupt erwiahnt. Denn die DEGES kann als Fernstralenplanungsfirma kein
wirtschaftliches Interesse an einer Umstufung haben, die eine Entziehung des Planungs-
auftrags zur Folge hétte.

2. Vorschlige, die den OPNV betreffen (die S-Bahn, Fernbahn sowie Metronom fahren
exakt parallel zur WRS!) oder den Modal Split beim Guterverkehr, werden Uberhaupt
nicht erwahnt, auch nicht in den Verkehrsuntersuchungen des Planfeststellungsverfah-

rens.
3. Als Birger muss ich davon ausgehen konnen, dass jemand, der bei einer Planfeststel-
lungsauslegung zugegen ist zur Findung von Unterlagen und zur Beantwortung von Fra-
gen, zu der auslegenden Behérde gehort. Erfahre ich dann auf Nachfrage, dass ich mit
einem Mitarbeiter einer DEGES GmbH zu tun habe, so kann ich mich nicht mehr darauf
verlassen, dass ich Informationen vollstindig und neutral erhalte. Bei einem Einwand zur
Planfeststellung fiir ein Kraftwerk méchte ich ja auch nicht unbedingt von der Betreiber-

Michael Rothschuh, -, 040-6520296

1. Verfahrensrechtliche Einwendungen

Bei der DEGES handelt es sich um eine Projektmanagementgesellschaft im Eigentum der
Bundesrepublik Deutschland und diverser Bundeslander u.a. der Freien und Hansestadt Hamburg.
Sie wurde von der Auftragsverwaltung der Freien und Hansestadt Hamburg zuldssigerweise mit
der Planung, Bauvorbereitung sowie Baudurchfiihrung der Verlegung der Wilhelmsburger
ReichsstraBe (B 4/75) beauftragt. Hoheitliche Aufgaben wurden der Gesellschaft nicht

Ubertragen. Hoheitliche Aufgaben, wie der Erlass des Planfeststellungsbeschlusses mit der
erforderlichen Abwagung aller Belange verbleiben dementsprechend bei der Auftragsverwaltung
der Freien und Hansestadt Hamburg.

Eigene Geschéftsinteressen darf die Gesellschaft nicht verfolgen sondern lediglich nach dem
Selbstkostenerstattungsprinzip arbeiten. Als Mitarbeiter werden Bundes- und Landesbeamte sowie
Angestellte beschéftigt. Ahnlich wie Beamte werden alle Angestellten nach den einschlagigen
Gesetzen besonders verpflichtet.

Bezliglich der Zulassigkeit der sogenannten Organisationsprivatisierung wird auf die
einschldgige Literatur (z.B. Wahl, die Einschaltung privatrechtlich organisierter
Verwaltungseinrichtungen in den StraBenbau, DVBI 1993, Seite 517 ff.) sowie auf den Umstand
hingewiesen, dass das Bundesverwaltungsgericht gelegentlich einer Vielzahl
verwaltungsgerichtlicher Entscheidungen die Einschaltung der DEGES nicht beanstandet hat.
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firma beraten werden. Fiir die Birger_innen ist von erheblichem Belang, ob sie z.B. bei
der Auslegung der Planungsunterlagen einen Beamten der Behdrde befragen kénnen
oder einen Vertreter einer privatrechtlich agierenden Firma. Der Beamte vertritt die Po-
sition der Behdrde und ist rugleich vereidigt auf die Verfassung und wahrheitspflichtig.
Der DEGES-Angestellte aber ist allein dem Wohl seiner Firma verpflichtet. Hier wird die
erforderliche Grenze zur hoheitlichen Verwaltung nicht mehr eingehalten, denn der Biir-
ger will sich in der Planfeststellung mit dem Staat und nicht mit einer Firma auseinander-
setzen.

4. Die Ausflihrungen der DEGES erscheinen zunachst aufgrund von Uberschriftan wie ,Pro-
jektstudie” als einem wissenschaftlichen Gutachten dhnlich. Sie erfiillen aber keine wis-
senschaftlichen Standards neutraler Wahrheitsfindung, sondern sind an Auftriage gebun-
den, die sie umsetzen sollen. Es geht bei den Ausflihnrungen nie um das ob, sondern le-
diglich um das wie der vorgegebenen Verkehrsvorhaben. Deshalb werden Alternativen,
die beispielsweise im Beteiligungsprozess vorgelegt wurden, nicht tatsachlich, unvorein-
genommen und in der erforderlichen Tiefe gepriift.

5. Die DEGES vertritt die BSU in den Fragen von HQS und WRS in einer Weise, dass die Len-
kungsaufgabe der BSU nicht mehr erkennbar ist. Méglicherweise fiihrt die DEGES (Uber-
wiegend im Bundeseigentum!) faktisch auch die Verhandlungen auf der Seite Hamburgs
mit dem Bund, verhandelt n diesem Fall also gewissermaRen mit sich selbst. Es ist in
Frage zu stellen, ob bei der Berticksichtigung des Bundesverfassungsgerichtsurteils vom
3. Juli 2000 in einer solchen Konstellation eine so weitgehende Ubertragung von Lan-
desaufgaben mit Art. 90(2) GG vereinbar ist.

3.2 IBA Hamburg GmbH

Bereits im Raumlichen Leitbild® wird aus dem Gebiet, das zu ,Sprung Uber die Elbe” gerech-
net wird, so etwas wie eine Sonderzone, in der es ein merkwiirdiges Geflecht der Aufgaben
von BSU und IBA Hamburg gibt. Die erforderliche Raumplanung des Staates wird faktisch
ausgesetzt und durch eine Projektplanung der beiden Gesellschaften ersetzt.

Dies zeigt sich insbesondere bei der Planung der WRS, Hier hatte die IBA Hamburg sich 2008
deutlich gegen eine Doppeltrasse von Bahn und StraRe als Stérung der Neuen Mitte Wil-
helmsburg und Stirkung der Ost-West-Teilung ausgesprochen, um kurz danach umzu-
schwenken und nun massiv fiir diese Trasse einzutreten.

In der Biirgerschaftdrucksache vom August 2010, mit der das Parlament zur Zustimmung
bewegt werden solite, werden dann groRformatig Bilder der IBA zu einer nach einer Verle-
gung der WRS vermeintlich méglichen Stadtentwicklung dargestellt, ohne dass die BSU fiir
solche Planungen Verantwortung libernehmen wiirde, wie sich sowohl in der Drucksache als
auch in den Verhandlungen des Stadtentwicklungsausschuss zeigte. Und auch wihrend des
Planfeststellungsverfahrens werden im groRen Ausstellungsraum Stadtebauentwiirfe der BA
(Wilhelmsburg 2013+) fiir das Gebiet nérdlich der ThielenstraBe gezeigt, wahrend im Hinter-
zimmer die Planfeststellungsunterlagen ausliegen, die fiir diese Flache von einem Gewerbe-
und Industriegebiet ausgehen.

; http://www.bverfg. de/entscheidungen/gs20000703_2bvg000196.htm!
' BSU Hamburg, 2007: Raumliches Leitbild ~ Ein Entwurf, S. 57ff
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Die IBA ist Geschichte, wenn die WRS gebaute werden sollte, fiir das, was sie vorgeschlagen
hat, ist dann niemand mehr verantwortlich.

Der IBA-Erfolg ist wesentlich von der Vermarktung der geférderten Projekte und Gebiude
abhangig, die sich vor allem in der ,Neuen Mitte” * sowie unter dem Begriff ,Meue Hambur-
ger Terrassen” westlich der derzeitigen WRS befinden. Natiirlich sind die dort entstehenden
fir Wilhelmsburger Verhiltnisse sehr teuren s\o:z::mmsu als ,Wohnen am Park” besser zu
vermarkten, als wenn sie neben einer stark befahrenen Wilhelmsburger ReichsstraRe liegen.
Insofern dient die Verlegung der WRS den Erfolgsinteressen der IBA®. Ob und gef. in welcher
Weise die Mitarbeiter persanlich von der Durchsetzung einen materiellen Nutzen z.B. durch
Tantiemen und Pramien haben, kann ich mangels der Kenntnis der Vertrage nicht beurteilen.

3.3 Igs2013

Die IGS hatte die durchaus schwierige Aufgabe gehabt, einen innovativen Lirmschutz fiir die
WRS in ihrer Mitte zu entwickeln. Platz fiir eine landschaftlich akzeptable Gestaltung wire

{ vorhanden gewesen. Dieser Aufgabe hat sich die IGS nicht gestellt, sondern ab 2008 nach
einem Verschwinden der WRS garufen.

Die Durchfiihrung der IGS 2013 sowie die Ersparnis, die Hamburg dadurch hétte, dass es kei-
nen WRS-Larmschutz fiir die Zeit der igs bauen misste, wurde in der Finanzierungsvereinba-
rung zwischen Bund und Land als Begriindung fiir den Hamburger Finanzierungsanteil heran
gezogen. Die Begriindung ist nicht mehr stichhaltig, weil die WRS nicht bis 2013 fertig ge-
stellt sein wird — obwohl dieses Ziel offiziell immer noch nicht aufgegeben ist.

Die igs hat ein aktuelles materielles Interessen: 5, 8 Mio. Euro sind vorgesehen fiir den be-
ginnenden Bau eines Larmschutzwalles an der Ostseite der igs hin zu dem Bahngeldnde. Da-
von werden 2,950 Mio. Euro als ,Rickfluss aus Bundesmitteln im Zusammenhang mit dem
geplanten Neubau der neuen B 4 / 75 erwartet”’. Dieser Riickfluss erfolgt aber nur bei Um-
setzung der WRS-Pline. Deshalt ist der Erfolg von igs 2013 eng verbunden mit dem Schicksal
der WRS. Ob sich dies auch umsetzt in materiellem Nutzen der Geschaftsfiihrer und Mitar-
beiter, kann man auch in diesem Fall ohne Kenntnis der Vertrige nicht sagen.

Von den 34 Einheiten sind innerhalb von drei Monaten 33 fiir Preise von unter 3000 Euro pro Quadratmeter
verkauft worden’, freut sich der 1BA-Projektkoordinator Hubert Lakenbrink. Das sei ein positives Signal fir die
Wohnungswirtschaft. ,Mittlerweile hasen wir fiir fast jedes Projekt einen Investor gefunden.’ Lange Zeit habe
die Einstellung Ich investiere nicht stdlich der Elbe” die Kopfe der Projektentwickier blockiert.”
htip://www.abendblatt.de/ratgeber/wohnen/article 1831198/Der-Mix-machts.html, 26.3.2011

® Eine 155 gm grofe Wohnung wird in http://www.immonet.de/hamburg/harburg-wilhelmsburg-maisonette-
kaufen-9621d1114-1.htmi?drop=sel flir 355.000 Euro angeboten: ,Gebaut wird im Eigentum; durch die glnsti-
ge Kombination aus niedrigen Gesamtkosten und der Hamburgischen WK Férderung werden die Wohnungen
auch fiir Menschen mit weniger verfligbarem Einkommen sehr gut finanzierbar. Ideal ist die frei planbare
Grundrissgestaltung fiir Freiberufler und Kreative, die Wohnen und Arbeiten unter einem Dach verbinden wol-
len. Natlirlich werden auch junge Familien und Senioren dia Vorteile des nachbarschaftlichen Zusammenlebens
Zu schatzen wissen.”

* Siehe auch die Beschreibung des Baugebiets im Zusammenhang mit der Verlegung der WRS m Bebauungs-
planentwurf Wilhelmsburg 93,
http://www.hamburg.de/contentblob/2061812/data/wilhelmsburg93-begruendung.odf (Download 28.3.2011)
" Bericht 2010 iiber das Leitprojekt ,Hamburgs Sprung lber die Elbe” - Verfahrensstand der Projekie und der
finanziellen Abwicklung, Anlage 3 ~ 3.2.4, Neue Mitte Wilhelmsburg - Lirmschutzmafnahmen (wegen des
Endes der Legislaturperiode nicht mehr veréffentlicht)
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3.4 schlussfolgerung

1. Es soll und kann hier kein Urteil iiber die Qualifikation der Firmen fiir ihre jeweiligen Auf-
gaben abgegeben werden. Es soll zudem nicht grundsitzlich bemingelt werden, dass an
private Firmen klar bezeichnete Auftrige gegeben werden.

2. Bei dem Gesamtvorhaben gib: es offenbar eine Arbeitsteilung: IBA und IGS sind zustandig fur
Visionen und Phantasien Uber eine magliche positive Entwicklung, die DEGES fiir Durchsetzung
einer normgerechten Autobahn.

3. Fir die Burgerinnen und Biirger ist nicht mehr erkennbar, wer die Verantwortung fiir die
Planung und Berichterstattung hat.

Aus dem Rahmen guten Regierens in einer Demokratie fillt es, wenn die Verantwortungen
nicht mehr erkennbar sind und sich Biirgerinnen und Biirgern nicht mehr unmittelbar mit
den verantwortlichen Behordenvertretern auseinander setzen kénnen.

Das Bundesverfassungsgericht hat jiingst entschieden: ,Von der éffentlichen Hand be-
herrschte gemischtwirtschaftliche Unternehmen in Privatrechtsform unterliegen ebenso wie
im Alleineigentum des Staates stehende 6ffentliche Unternehmen, die in den Formen des
Privatrechts organisiert sind, einer unmittelboren Grundrechtsbindung.”®

Ich personlich erfahre mich als in meinen Grundrechten auf Information eingeschrinkt durch
die privatrechtliche Ausgestaltung eines 6ffentlichen Verwaltungsaktes und dessen Verqui-
ckung mit Geschiftsinteressen von GmbHs in 6ffentlichem Eigentum und behalte mir eine
Verfassungsbeschwerde vor.

4 Die Abweichung vom vorgegebenen Planungsverlauf einer Bundesfern-
strae verkiirzt unzuldssig die Priifung des Vorhabens

Fir ein salches Vorhaben sind normalerweise u.a. folgende Schritte® vorgesehen:

1. Anmeldung des Bedarfs fiir den Bundesverkehrswegeplan (BVWP) durch die Linder
Prifung des Bedarfs u.a. aufgrund des ermittelten Nutzen-Kosten-Verhiltnisses und Prii-
fung von alternativen Losungen sowie Uberpriifung der vorgelegten Prognosen
Aufnahme und Einstufung in den vordringlichen oder weiteren Bedarf des BVWP
Aufnahme in den Bedarfsplan fir Bundesfernstralen

Vorplanung mit Linienentwurf

Raumordnungsverfahren

Linienbestimmungsverfahren mit Abwégung von verschiedenen Linien sowie Umweltver-
traglichkeitspriifung mit der Abwagung von alternativen Verkehrslosungen sowie Offent-
lichkeitsbeteiligung

Vorentwurfsplanung

9. Planfeststellungsentwurf

e

Bl b e ol

el

35.QEEE.U::Q.@,«Q.Emm_..smﬁum_._f.E.am\m:Snjw,a::mrms\awfENNN 1bvr069906.html
~ Vgl BundesfernstraBen, Planen, Bauen und Betreiben, Empfehlungen des Prasidenten des Bundesrechnungs-
hofs, Stuttgart, 2004
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Abweichend hiervon ist in diesem Fall mit Nr. 8 begonnen worden. Vorausgegangen ist auf
Hamburger Seite die Projektstudie der DEGES von 2008, die die Entscheidungsfindung der
BSU vorweg genommen hat.

4.1 Konflikt mit dem BVWP

Die BSU hatte nach dem Scheitern der Pline der Hafenquerspange (HQS) auf der linienbe-
stimmten Trasse eine neue Trasse der HQS mit einem ersten Bauabschnitt: LJAusbau und
Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstrafe” geplant. Als Teil einer HQS allerdings hatte die-
se nicht ohne eine Umstufung der HQS vom weiteren in den vordringlichen Bedarf finanziert
werden kénnen. An eine Umstufung war 2009 aber nach dem Einbruch des Hafenverkehrs
nicht mehr zu denken. Deshalb und aus politischen Griinden wurde nach dem Februar 2009
von einer Bundesstrae Wilhelmsburger ReichsstraBe gesprochen, die ,normzerecht” sa-
niert werden musste.

4.2 Regelungen fiir den Ausbau

Daran, dass es sich tatsichlich um einen Ausbau auf Autobahnniveau und Autobahnfunktion
handelt, kann allerdings kein Zweifel sein, wenn der Erlduterungsbericht die MaRnahme , ei-
nen bedarfsgerechten Liickenschluss zwischen der A 252 und A 253“ nennt. Zudem behaup-
ten die Planfeststellungsunterlagen durchgehend, dass die Alternative zu einem Ausbau auf
der Lage an der Bahn allein ein Ausbau auf der bisherigen Trasse sei.

Der fiir das BMVBS bestimmte Vorentwurf fiir die WRS weist noch auf den Mangel hin ,,Im
geltenden Bedarfsplan fir die BundesfernstraRen ist keine BedarfsplanmaRnahme ,B4/75,
Verlegung der Wilhelmsburger ReichsstraRe’ enthalten.” (DEGES 2010: Vorentwurf, S. 8). Im
auch fiir die Offentlichkeit vorgesehenen Er uterungsbericht ist dieser Satz nicht mehr ent-
halten.

4.3 Schlussfolgerung:

In einer neuen Priifung muss geklirt werden ist, ob und ggf. inwieweit das Verfahren recht-
lich zulassig ist. AuRerdem fuhrt das Verfahren dazu, dass Priifungsschritte nachgeholt wer-
den mussen, die Ublicherweise dem Planfeststellungsverfahren vorgelagert sind, insheson-
dere die Priifung von Alternativen. Dies aber ist in den Planfeststellungsunterlagen nicht in
ausreichender Tiefe erfolgt.

Hierbei sind entsprechend den Regeln des Bundesverkehrswegeplans fiir die Nutzen-Kosten-
Berechnungen auch die durch den Ausbau induzierten Verkehre zu beachten, was nach den Plan-
feststellungsunterlagen nicht geschehen ist.

Zudem missen neue kritische Uberlegungen zur Bundesverkehrswegeplanung beriicksichtigt wer-
den ™

**2.8. Prof. Dr.-Ing. Gert Marte 29.11.2008 Bekassinenstr.94 28357 Bremen gert.marte@gmx.de
www.verkehrswissenschaftler.de Kommentar zur gesamtwirtschaftlichen Bewertungsmethodik ces Bundesver-
kehrswegeplans 2003 sowie

Arbeitskreis Innovative Verkehrspolitik der Friedrich-Ebert-Stiftung, 2010: Eckpunkte fiir eine zielorientierte,
integrierte Infrastrukturplanung des Bundes, Vom Bundesverkehrswegeplan zur Bundesverkehrsnetzplanung,
http://libracy.fes.de/pdf-files/wiso/07697.pdf
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5 VerstoR gegen das Grundgesetz durch Nichteinhaltung der Finanzierungs-
vereinbarung zwischen Bund und Hamburg

5.1 Kostenplanung der Mitfinanzierungsvereinbarung wird nicht eingehalten

Die Finanzierungsvereinbarung* geht davon aus, dass eine Sanierung und ein Naubau nahe-
zu die gleichen Kosten verursachen. Nachdem die Kosten aber laut Nachtrag zur Biirger-
schaftsdrucksache' verdoppelt sind auf 136 Mio. Euro, kann das Projekt nicht mehr als Sa-
nierungsvorhaben besonderer Form verstanden werden, sondern muss als Neubauvorhaben
gesehen werden, fiir das das Verfahren des Bundesverkehrswegeplans gelten muss.

5.2 Zeitplanung der Mitfinanzierungsvereinbarung wird nicht eingehalten

Der Hamburger Senat hatte die Absicht, die Wilhelmsburger ReichsstraRe zu verlegen, damit
die fiir 2013 geplante Internationale Gartenschau nicht durch den Lirm der im Gartenschau-
geldnde liegenden WRS beeintrachtigt wird und durch mangelnde Besucherzahlen kein fi-
nanzieller Verlust fiir Hamburg entsteht. In der Mitfinanzierungsvereinbarung wird der
Hamburger Finanzierungsanteil mit Ersparnissen bei der IGS begriindet:

»Durch die Beteiligung Hamburgs an den Kosten und die dadurch erreichte friinzeitige Fer-
tigstellung des Teilstiicks entfallen die ansonsten seitens Hamburgs erforderlichen Aufwen-
dungen in Hohe von ca. 10,4 Millionen Euro fiir LirmschutzmaRnahmen an der vorhandenen
B4/75 fur die stadtebauliche Nutzung IBA/IGS”.

Grundlage fiir die Vereinbarung mit dem BMVBS waren die DEGES Studien zur WRS und der
Zeitplan der DEGES vom Herbst 2008:

Grober Raly o q. G urd

Fartiote {

Bl

n 1 i i

Nach diesem (schon sehr engeni Zeitplan wire ein Beginn der Bauarbeiten an den Gleisen im
Oktober 2010 erforderlich, damit die StraRe ab April 2011 gebaut werden kénnte und eine
Fertigstellung im Marz 2013 erreichbar wire.

In der Drucksache19/2639 vom 24, 03. 09 engt der Senat diesen Zeitplan bereits weiter ein:

»Derzeit werden die Vorplanungen zur Aufstellung der Haushaltsunterlagen nzch den Vor-
schriften des Bundes (sog. RE-Entwiirfe) vorangetrieben, die dem BMVBS zur Erteilung der

_ Birgerschaft der Freien und Hansestadt Hamburg, Drucksache 19/7116, vom 31. 08. 10, Anlage 2
* Blirgerschaft der Freien und Hansestadt Hamburg, Drucksache 19/7116, vom 31. 08. 10, angefligter Nachtrag
vom 4.1.2011
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LGesehen-Vermerke” vorgelegt werden missen. Die Einleitung der Planfeststellungsverfah-
ren erfolgt voraussichtlich ab 2010. Der Baubeginn ist fiir 2011 vorgesehen.”

Nach der Mitteilung vom August 2010 (Drucksache 19/7116) heiRt es schlieRlich:

LAufstellung der RE-Entwiirfz StraRe und Schiene (in 2010)
Gesehenvermerk des BMVBS {anschlieBend)

Einleitung der Planfeststellung noch in 2010

Rechtsverfahren mit Planfeststellungsbeschluss noch in 2011
Baubeginn ab Anfang 2012

Inbetriebnahme Anfang 2013

O BT

Es war geradezu absurd anzunehmen, dass sowohl der Bau der Gleise als auch der StraRe
nebst komplexen Ingenieurbauwerken und einer Anschlussstelle selbst bei giinstigsten Um-
standen innerhalb von maximal 15 Monaten (1.1.2012 bis 31.3.2013) durchgefiihrt werden
konnten. Dieses ware genau die Halfte der 30 Monate, die im Zeitplan der DEGES fiir den
reinen Bau vorgesehen waren.

Dennoch wurde seitens der Regierungsfraktion bis zur entscheidenden Sitzung der Biirger-
schaft am 9.2.2011 an dem Zeitplan festgehalten: ,Wir sind aber in einem Zeitfenster — das
darf man bei dieser Entscheidung nicht vergessen —, das sehr kurz ist. Derzeit sind wir rund
vier Wochen hinter dem urspriinglichen Zeitplan zuriick, nach dem eine Verlegung bis zu den
MaRnahmen von igs und IBA 2013 erfolgen sollte.” (Abg. J&rn Frommann, CDU, S.4506 Biir-
gerschaft der Freien und Hansestadt Hamburg - 19. Wahlperiode - 72. Sitzung am 9. Februar
2011)

10 Tage spater lagen die Planfeststellungsunterlagen aus, die nichts mehr von diesem Zeit-
plan sagen. Ganz offensichtlich war dem Senat bereits bei Vorlage gegenliber der Biirger-
schaft klar, dass der Zeitplan nicht eingehalten werden kann.

5.3 Bei grundliegender Abweichung von der Mitfinanzierungsvereinbarung ist das Ver-
fahren mit dem GG nicht vereinbar

Das aber bedeutet: Hamburgs Finanzierungsanteil von 10,4 Mio. Euro ist nicht mit dem
Grundgesetz Artikel 104a vereinbar.

Art 104a GG: (1) Der Bund und die Lander tragen gesondert die Ausgaben, die sich aus der
Wahrnehmung ihrer Aufgaben ergeben, soweit dieses Grundgesetz nichts anderes be-
stimmt.

(2) Handeln die Lander im Auftrage des Bundes, tragt der Bund die sich daraus ergebenden
Ausgaben.”

Das BMVBS in einer Antwort auf eine Kleine Anfrage (Bundestagsdrucksache 17/1535 vom
30.4.2010, S. 47) eindeutig darauf hingewiesen, dass ohne den konkreten Nutzen, der durch
eine rechtzeitige Fertigstellung entstehen konne, die Mitfinanzierung durch Hamburg grund-
gesetzwidrig ware:

»Die BundesstraBe 4/75 liegt in der Baulast des Bundes. ... Hierfiir bestimmt Artikel 104a
Absatz 2 GG, dass der Bund die Ausgaben fiir Bau, Erhaltung und Betrieb von Bundesfern-
stralen zu tragen hat, wohingegen die Lander lediglich fiir die bei ihren Behérden entste-
henden Verwaltungskosten aufzukommen haben {Artikel 104a Absatz 5 Satz 1 GG). Dies be-

_ Michael Rothschub, , 040-6520296

Die Finanzierung des Projektes oder Finanzierungsfragen und -probleme sind nicht Gegenstand
des Planfeststellungsverfahrens. Hier sind der Bund und die Freie und Hansestadt Hamburg
gefordert verfassungskonforme Lésungen zu finden. Ebenso sind Zeitplanungen und

Terminstellungen nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens.
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deutet, dass die durch Artikel 104a GG verteilte Finanzverantwortung grundsitzlich das
Verbot statuiert, Aufgaben in der Finanzverantwortung der jeweils anderen Ebene zu fi-
nanzieren, soweit kein von der Verfassung zugelassener Ausnahmetatbestand vorliegt.

Artikel 104a GG verbietet jedoch nicht, dass Bund und Linder in einem Aufgabenbereich
zusammenwirken, in dem sich die Kompetenzen zur Aufgabenwahrnehmung tiberschneiden.
Zulgssig ist eine Mitfinanzierung von BundesfernstraBenprojekten durch ein Land nur dann,
wenn durch die Mitfinanzierung der Bundesaufgabe zugleich auch konkrete Ziele der lan-
deseigenen Verwaltungskompetenz realisiert werden kénnen und die Héhe der Landesbetei-
ligung auch den Landesinteressen entspricht.

Durch die Beteiligung Hamburgs an den Kosten und die dadurch erreichte frihzeitige Fer-
tigstellung des Teilstiicks entfallen die ansonsten seitens Hamburgs erforderlichen Aufwen-
dungen in Héhe von ca. 10,4 Mio. Euro fiir LirmschutzmaRnahmen an der vorhandenen
Bundesstrale 4/75 fiir die stidtebaulich gewiinschte Nutzung ,Internationale Bauausstel-
lung/ Internationale Gartenschau” (IBA/IGS)”.

Mit dem Nachtrag vom 4.1.2011 ist der Hamburgischen Biirgerschaft keine neue oder modi-
fizierte Finanzierungsvereinbarung vorgelegt worden.

Damit aber ist eine Bereitstellung von Mitteln seitens Hamburgs nicht mit dem GG vereinbar.

6 Vorschldge und Ergebnisse des Beteiligungsprozesses sind weder gepriift
noch beriicksichtigt worden.

Der so genannte Beteiligungsprozess wird in den Planfeststellungsunterlagen zwar erwahnt,
aber entgegen den Zusagen der Biirgerschaftsdrucksache in keiner Weise in der Planfeststel-
lung bertcksichtigt.

Das gilt u.a. fiir die dort vorgetragenen und eingebrachten

e Stellungnahmen (Rothschuh zu den Grundsitzen =, Rothschuh zur WRS " Maas zu
dem weiteren Vorgehen'®) aber auch

o die abschlieRenden Erkldrung fast aller Biirgergruppen'” sowie

e das Meinungsbild eines Teils der Teilnehmer_innen®.

So wurden weder weitgehend konsensuale Vorschlige zum Gesamtverkehrskonzept, zur
Reduzierung des Schwerlastverkehrs in WohnstraRen, zum Zusammenhang von Stadtpla-

* Michael Rothschuh, 2009: Zielsetzurgen flir ein Verkehrskonzept — Vorschlag fir einen Kontrakt
http://www.verkehrsplanung-im-sueden.hamburg.de/contentblob/1759854/data/kontraktentwurf-
rothschuh.pdf

* Michael Rothschuh, 2009: Zur Neuordnung des FernstraRennetzes in Hamburg-Wilhelmsburg zwischen der
vorhandenen B4/75 imWesten und der BAB1 im Osten(Ersatzneubau Wilhelmsburger ReichsstraRe)
...:n”\\iiikmwxm_:mu_m::3m._sfm:mam:.:m_,:cEm,nm\no:SDE_QQHmomenEmﬁm\m«cm:mumnmm‘.m.
wilhelmsburger-reichsstrasse-michael-rothschuh-13.07-2009.pdf

L Hans-lirgen Maass, 2009: Den Dialog um die Verkehrsplanung im Hamburger Siden fortfihren!,

fortfuehren-05-10-2009-final. pdf

* htte://www.zukunit-elbinsel. de/Planen-im-Dialog/Protokolle/KAGS/Erklaerung%209-11-09,odf
1 http://www.inse
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nung und Verkehrsplanung oder zur Verbesserung des OPNV aufgenommen noch die gefor-
derte Prifung eine Zivilisierung (Geschwindigkeitsbegrenzung, Heraushaltung des durchfah-
renden Schwerverkehrs) der bestehenden WRS noch auch Einzelvorschlige wie Larmschutz-
deckel mit Neugestaltung des Bahnhofs, Tunnel am Ernst-August-Kanal, zusatzliche oder
ersatzweise Abfahrt Neuenfeldar Strale oder kreuzungsfreier Radweg entlang der B4/75
auch nur andeutungsweise geprift.

7 Beteiligung der Hamburgischen Biirgerschaft

Auch gegenliber der Biirgerschaft wurde spat, liickenhaft und widerspriichlich berichtet.
Dieses gilt vor allem fiir die Sitzungen des Stadtentwicklungsausschusses im September 2010
und des Haushaltsausschusses im Januar 2011. Dem Haushaltsausschuss wurde zwei Tage
vor der Sitzung die Verdoppelung der Kosten mitgeteilt. Uber die dahinter stehenden inhalt-
lichen Entwurfsverdnderungen konnte der Stadtentwicklungsausschuss gar nicht beraten.

Uber 6 Mio. Kosten fiir den Anxauf der alten WRS, wie er im Kostenplan des RE -Entwurfs
vorgesehen ist, wurde der Haushaltsausschuss gar nicht unterrichtet. Dem Petitum des
Rechnungshofs ,Die Biirgerschzft kann ihr Etatrecht nur dann sachgerecht ausiiben, wenn
sie rechtzeitig, umfassend und zutreffend tiber alle entscheidungsrelevanten Fakten infor-
miert wird“*® wurde dieses Verfahren nicht gerecht.

8 Projekt statt Konzept: Verlegung der WRS als Vorzeigeprojekt fur die In-
ternationale Fachoffentlichkeit statt als Teil eines Konzeptes zur nachhal-
tigen Stadtentwicklung Hamburgs und der Elbinsel

Die BSU/DEGES/IBA prasentiert den WRS-Ausbau als Perspektive fiir Wilhelmsburg. Wenn
ein Stadtteil grundlegend verdndert werden soll, erwartet man, wie z.B. bei der HafenCity,
ein Paket, in dem u.a. enthaltenist:

1. Nutzungskonzept, (Flachennutzungsplanung, mogliche Wohngebiete, Verlagerungskon-
zept fiir bestehende Nutzung, Konzept fir die Planungen der Bahn)

2. Umfassendes Verkehrskonzept (einschlieRlich OPNV, Quell- und Zielverkehr, Umgang mit
durchfahrendem Verkehr, Sicherheitskonzept)

3. Einen zeitlich orientierenden Stufenplan

Inhaltliche und finanzielle Klirung der FolgemaRnahmen

5. FolgemaRnahmen (Rickbau, Umbau von StraBen, Landschaftsplanung, Ausgleichsfla-
chen, Wohnungsplanung)

s

Stattdessen wurde in einer unglaublichen Hektik, die allerdings nicht zur tatsichlichen Be-
schleunigung fihrte, versucht, das Projekt durchzupeitschen.

Erklart werden kann dies nur in dem Zusammenhang der vom Oberbaudirektor initiierten
IBA Hamburg sowie der igs 2013.

Es geht bei der IBA im Kern nicht um die Entwicklung Wilhelmsburgs selbst, sondern Wil-
helmsburg ist der Schauplatz fiir Projekte der IBA, die internationale Ausstrahlung haben:

5 Rechnungshof der Freien und Hansestadt Hamburg Jahresbericht 2011, S. 174
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.Mitten in der Metropole Hamburg gibt es einen einzigartigen Schauplatz der Kreativitat, der
Chancen, Gegensatze und Spannungen. Einen Schauplatz, der gesellschaftliche Grundfragen
des Zusammenlebens und des Umgangs mit natirlichen Ressourcen wie in einem Brennglas
bindelt: die Elbinseln. Hier entwickelt die IBA Hamburg Antworten fiir die Zukunft der Met-
ropole.”™ heiRt die gebetsmiihlenartig im Privatfernsehsender Hamburg 1 ausgestrahlte
Botschaft der IBA.

Genauso geht der Oberbaudirektor J6rn Walter mit dem — formal nicht zur IBA gehérenden,
aber von ihr heftig beworbenen — Projekt Wilhelmsburger ReichsstraBe um, das er schon bei

i groRen Tagungen vorstellte, bevor es Giberhaupt in Wilhelmsburg &ffentlich diskutiert wurde
,Wie gehen wir eigentlich mit den groRen Verkehrstrassen um?“, heilt es im September
2008 auf einem Kongress in Dresden. ,Die Aufgabe ist es, diese Trasse, Wilhelmsburger
ReichsstraRe heidt sie, im Jahre 2013 vom Park zu besetzen und das Ziel ist, aus den drei
grofen zerschneidenden Trassen nur zwei zu machen und statt zwei nur eine Larmquelle
erzeugt zu haben. ... Das ware fir mich in meinem Berufsleben das schonste Zeichen, wenn
man es schaffen wiirde eine StraBe vom Park zu besetzen, die heute Autobahn ist und Zer-
schneidung ist — das wére doch eine Botschaft, mit der ich auch gerne international auftre-
ten wiirde" .

Das Prinzip IBA ist, im Bereich Hamburg und insbesondere Wilhelmsburg exemplarisch L&-
sungen fiir ,Metrozonen” zu erproben und anzubieten™. ,Internationale Bauausstellungen
sind”, so der Geschaftsfiihrer ,kaine flichendeckenden Stadtentwicklungsinstrumente — jede
Internationale Bauausstellung ist ein Ausnahmezustand auf Zeit, der Moglichkeitsraume 6ff-
net und exemplarische Losungen fiir drangende Probleme an herausfordernden Orten gene-
riert.” (Uli Hellweg®®)

So wurde aus der WRS ein Projekt, das man schnell mal eben der Welt als Losung ,drangen-
de Probleme an herausfordernden Orten” anbieten zu kdnnen meinte.

{ *® httpy//www.iba-hamburg. de/de/01_entwuerfe/3 mission/mission zukunftzeigen.php
“ )5rn Walter, September 2008: , Hamburg entdeckt seine grine Insel IGA und IBA in Hamburg”
PROF. JORN WALTER, Kongress, Dresden, aus dem Mitschnitt;

| http://www.lebendige-stadt.de/web/atmlimages/2008/Vortrag/Gruen/Walter. mp3

! ' Die IBA Hamburg ist weit mehr als eine Bauausstellung — hier werden Themen diskutiert und Fragen gestellt,
die die Zukunft der Metropole in all ihren Facetten ausloten. Auf den Elbinseln finden dazu regelmaRig Fach-
veranstaltungen und Workshops, Expertenrunden und Kongresse statt: Die Veranstaltungen der Reihe 1BA
LABOR vertiefen Einzelaspekte und Fachthemen, wihrend das IBA FORUM in grRerem Rahmen tibergreifende
Aspekte der Stadtentwicklung thematisieren.
Ob es um Umwelt, Klimawandel oder Migration, Globalisierung, kulturelle Diversitat, Logistik oder Mobilitédt
geht — die IBA Hamburg wagt immer wieder den Blick liber den Tellerrand, diskutiert Fragen der Stadtentwick-
lung, entwickelt neue Losungen und reflektiert sie im Spiegel unterschiedlichster Beziehungsfeldar gesellschaft-
licher Realitat.”
Dazu kommen fithrende Wissenschafiler und internationale Experten nach Hamburg, tauschex sich aus und
stellen sich dem Dialog mit Biirgerinnen und Burgern. Im Zentrum aller Veranstaltungen, Workshops und De-
batten steht dabei immer die Frage, wie die Menschen ihr Zusammenleben, Wohnen und Arbeiten in der Met-
ropole der Zukunft gestalten kdnnen.”

sam/4 fachveran
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Einwendungen zur Planung der Wilhelmsburger Reichsstralle

Zur Eile drangte auch die IGS 2013: Die IBA Hamburg, igs 2013 und die neue Senatorin Haj-
duk wollten eine SchlieBung der bisherigen WRS im Bereich des fiir 2013 vorgesehenen igs-
Gelandes erreichen, um den Erfolg der igs, gemessen an Besuchern und damit Einnahmen,
zu sichern. Dieses erschien ihnen maglich durch eine Verlegung der WRS an die 8ahn.

Damit diese sofort gebaut werden kanne, wurde sie als quasi erweiterte Sanierung dekla-
riert. Deshalb kam die Rede vom ,das Zeitfenster” auf. Ohne den Zeitdruck der igs kénne
man den Bund nicht zu einer Zustimmung bewegen. In der Finanzierungsvereinbarung vom
Oktober 2009 wurde denn auch die igs als wesentlicher Grund genannt.

Vom ,Zeitfenster” allerdings sprach man auch noch, als allen klar war, dass bis April 2013
keine Autobahn hergestellt sein konnte. Jetzt war es eher die Zustimmung des BMVBS, Sa-
nierungsmittel fiir einen Neubau einer Autobahn auszugeben, die infrage stand. Dies freilich
steht in krassem Widerspruch zu der Begriindung fiir den Ausbau der WRS, der doch angeb-
lich in jedem Fall stattfande und bei dem nur noch die Wahl bestiinde, ob in jetziger Lage
oder an der Bahn.

Als Blrger konnen wir uns mit einer Planung im Ausnahmezustand nicht abfinden, wenn
unsere Interessen und Lebenslage davon beeintrachtigt sind.

Ich habe vielmehr Anspruch auf ordentliche Planung.

9 Ausbauplanung ohne nachgewiesenen Bedarf

9.1 Mangelnde Verkehrssicherheit der WRS ist laut Polizei nicht gegeben.

Zur Begrindung der "Notwendigkeit der BaumaRnahme" (Erlauterungsbericht, S. 15-18)
werden die vermeintlich besonders hohen Unfallzahlen hervorgehoben. Sie werden zeitlich
nicht eindeutig zugeordnet — insbesondere bei der Frage, ob die Personenschédden vor oder
nach dem Umbau der WRS erfoigten - und zudem nicht in Relation gesetzt zu denen anderer
vergleichbarer Stralen

Im Gegensatz dazu hat die Hamburger Innenbehérde am 3.6.2009 gegeniiber dem Bezirk
Hamburg-Mitte geschrieben:

"Die Unfallauswertung hat ergeben, dass bezogen auf die relevanten Unfallursachen, die die
Grundlage fiir eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit bilden kénnten, eine
durchschnittliche Unfallbelastung von 5,26 Verkehrsunféllen pro Jahr und Strafenkilometer
auf der WRS gegeben ist. Diese Unfallbelastung ist angesichts der hohen durchschnittlichen
werktéglichen Verkehrsbelasturg als unauffillig einzustufen und rechtfertigt keine weiteren
Verkehrs beschrankenden MaRnahmen...Dies gilt umso mehr, weil sich die bisher getroffe-
nen MaRBnahmen (Einbau einer Betongleitwand in der Fahrbahnmitte zur Trennung der
zweistreifigen Richtungsfahrbahnen ... incl. Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit auf 70 km/h wegen der verringerten Fahrtstreifenbahnen) als Giberaus wirksames Mittel
zur Unfallbekdmpfung bzw. der Erhshung der Verkehrssicherheit erwiesen haben. Zuvor war
es mehrfach zu Frontalzusammenst6RBen mit schwerwiegenden Folgen gekommen. Nach
Aktenlage hat sich auf der WRS trotz der stetig gestiegenen Verkehrsbelastung kein Ver-
kehrsunfall mehr ereignet, bei dem Unfallbeteiligte getotet wurden."

0
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Natiirlich kann man auch Gber "unauffillige Unfallbelastung" nicht einfach hinweg gehen.
Man kann sofort mehr fiir die Sicherheit - und zugleich den Lirmschutz: 50km/h wie auf al-
len anderen StraRen in Hamburg und Verbot fiir durchfahrenden Schwerlastverkehr.

_AuRerdem ist es zwingend erfcrderlich, die jetzige Unfallbelastung zu vergleichen mit der
maoglichen kinftigen Unfallbelastung nach einem Umbau (s.u.).

2. Planrechtfertigung/Bedarf

Nach Auffassung des Vorhabentrigers besteht bei ca. 160 Unféllen mit mehr als 200
Personenschaden in sieben Jahren keine Veranlassung von einer verkehrssicheren StraBe zu
sprechen. Dies tut im Ubrigen auch die Polizei nicht. Hier versucht der Einwender die Aussage der
Polizei nach der weitere verkehrsbeschrénkende MaBnahmen abzulehnen sind umzudeuten.

Vor Einbau der Betongleitwand in 1995 gab es regelmaBig sehr schwere Unfélle mit
Todesfolge. Der Einbau Betongleitwand ging jedoch zu Lasten der Fahrbahnbreiten (3,0
bzw. 2,9 m). Dies entspricht nicht einmal dem Standard von Wohnsammelstrai3en.

Der fiir die neue ReichsstraBe vorgesehene moderne StraBenquerschnitt wird die
Verkehrssicherheit erhdhen, da gerade Beriihrungsunfélle vermieden werden (treten jetzt
vermehrt auf) und fiir liegengebliebene Fahrzeuge ein Standstreifen zur Verfiigung steht.
Inwieweit sich die Unfallzahlen absolut verringern lassen, kann nur der zukiinftige Betrieb zeigen.

Wie an anderer Stelle schon einmal dargelegt kann eine vierstreifige StraBe mit einer zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h das vorhandene und zukiinftige Verkehrsaufkommen nicht
bewdltigen. Gerade der LKW-Verkehr soll auf den libergeordneten StraBen gebiindelt und
damit das untergeordnete StraBennetz moglichst weitgehend entlastet werden.
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9.2 Esgibt einen Sanierungsstau, aber nicht die Notwendigkeit eines Ausbaus

Der Sanierungsstau insbesondere bei den Briickenbauwerken im Norden (Ernst-August-
Kanal) und Siiden (Kornweide) ist vor allem auf die jeweils wechselnden Planurgen der Ha-
fenquerspange zuriick zu fiihren®®. Man verwies jeweils darauf, dass es ja ,bald” einen An-
schluss an eine Ost-West-Autobahn geben wiirde, die mal im Norden, mal im Siiden geplant
wurde, und sich eine vollstindige Sanierung deshalb nicht lohne wiirde.

Eine Sanierung des Unterbaus und des Asphalts ist sehr wohl moglich, ohne dass die StraRe
verbreitert wird. Auch bei anderen StraRen wie z.B. der B5 in Lohbriigge, im Umfeld der Ab-
zweigung nach Reinbek wurden bei dhnlichem Verkehrsaufkommen Larmschutzwinde auch
ohne Standstreifen gebaut. Zudem wird auch in der nun vorliegenden Planung teilweise auf
Standstreifen verzichtet.

9.3 Prognosen begriinden nicht die Notwendigkeit eines Ausbaus

9.3.1 Fehlerhafte Informationsbasis
Die Verkehrsuntersuchung geht von einem Prognosenetz aus:

,In das Prognosenetz wurden die MaRnahmen des Vordringlichen Bedarfs aus der aktuellen
Bundesverkehrswegeplanung tbernommen. Im Wesentlichen handelt es sich hierbei um
folgende MaRnahmen:

«  8-streifige Erweiterung der A7 zwischen AS HH-Othmarschen und dem AD HH-Nordwest

o 6-streifige Erweiterung der A7 zwischen dem AD HH-Nordwest und der Landesgrenze
HH/Schleswig-Holstein

«  G-streifige Erweiterung der A7 zwischen der Landesgrenze HH/Schleswig- Holstein und
dem AD Bordesholm

e 8-streifige  Erweiterung der A7  zwischen dem neuen AK Stiderelbe
(A26/Hafenquerspange) und dem Elbtunnel

« G-streifige Erweiterung der Al zwischen dem AD Buchholz und Bremen

» 4-streifiger Neubau der A20 zwischen Liibeck und Stade

e d-streifiger Neubau der A23 bei ltzehoe

o d-streifiger Neubau der A26 zwischen Stade und dem neuen AK Siiderelbe

« 4-streifiger Neubau der Hafenquerspange zwischen dem neuen AK Stderelbe und dem
neuen AD HH-Stillhorn, im Zuge hiervon:

« SchlieRen der Kattwykbriicke

« SchlieRen der AS HH-Moorburg an der A7

+ Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstrale nach Osten

» 4-streifige Erweiterung der Neuldander Strafle

o 2-streifiger Neubau der Ortsumfahrung Finkenwerder

Vgl. Anhang zur Geschichte der WRS

Michael Rothschuh, iichasi@roihschut , 040-6520296




Eimvendungen zur Planung der Wilhelmsburger Reichsstrafie

e 2-streifiger Neubau der Ortsumfahrung Neu-Wulmstorf (B3)
e Neue Verbindungen Wilhelmsburger Briicke — Am Saalehafen sowie Versmannstrale —
AmsinckstraRe

Die Aussagen sind falsch. Es ist keine Wiedergabe des Vordringlichen Bedarfs sondern ein
Kunterbunt von MaRnahmen, die teils in Bau sind (Al nach Bremen), teils in unterschied
chen Kategorien des BVWP oder garnicht im BVWP stehen, teilweise bebauungsplanrechtlich
abgesichert sind (z.B. Neulander StraRe), teilweise lediglich in Vorstudien oder ,Masterpla-
nen” (z.B. Wilhelmsburger Briicken) angedacht sind.
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9.3.2 Prognose zum Hafenverkehr

Die der Verkehrsuntersuchung zugrunde liegende Umschlagsprognose fiir den Hamburger
Hafen hat nichts mehr gemein mit der tatsichlichen Entwicklung. Die Entwicklung der Um-
schlagszahlen hat sich umgekehrt: 2010 sind 7,9 Mio. TEU statt der in den Prognosen erwar-
teten 12-13 Mio. TEU urngeschlagen worden. Ob die Zahlen von 2007 (9,8 Mio./Jahr) ir-
gendwann wieder erreicht oder sogar lbertroffen werden, ist vollig offen.

Hamburg hat daraus langfristig wirksame Konsequenzen gezogen und entschieden, dass kein
Containerterminal Steinwerder gebaut wird. Stattdessen gab es einen Ideenwettbewerb fur
einen ,Centralterminal Steinwerder”, der ein Universalhafen werden soll. Der Siegerentwurf
kommt dabei ganz ohne LKW Verkehr aus™.

Ahnliches gilt generell fiir den Giiterverkehr auf Schiene und StraRe, der erhzblich abge-
nommen hat und zwar besonders in den Relationen (z.B. von und nach Mittelosteuropa,
China), die zu dessen rapiden Wachstum in den letzten Jahren wesentlich beigetragen ha-
ben. Dass es eine bloRe Wachstumspause sei, ist auch nach der viel gepriesenen ,Erholung”
in 2010 nicht belegt.

Der Modal Split im Hafenverkehr hat sich bereits 2010 erheblich zu Gunsten dar Bahn und

damit zu Lasten der Strae verandert™:

* DEGES 2011: Verlegung Wilhelmsburger Reichsstrafle Verkehrsprognose 2025 und Berechnuag von Planfal-

Conlainerhalbinsel: ,Ein CO2-neutrales Container-Terminal eingebettet in einem tdebestimmten
Wassererlebnispark — schon diese kurze Zusammenfassung zeigt das Potenzial des Siegerkonzapts von Royal
Haskoning. Trotz der Beschrankung der Terminalfliche auf 100 ha erreicht auch dieses Konzept eine Umschlag-
kapazitit von 3,5 Mio. TEU. Vorgesehen ist ein vollautomatisches, Lkw-freies Terminal mit umweltfreundlichen
Technologien. Die Container selbst werden ausschlieRlich per Schiene oder Feederschiff verteilt. Ein zusdtzli-
ches Inland-Terminal hilft dabei, indem hier Container aufbewahrt werden. Fir Energie sorgen Gezeitenstrom-
turbinen, Windkraftanlagen und Solarkollektoren.”
anscare admin/user_upload/Pre

* Hafen Hamburg Jahrespressekonferanz 2011,

sartikel/Hafen im 21. Jahrhundert.pdfs., 23

Michael Rothschuh, riiciae , 040-6520296

2. Planrechtfertigung/Bedarf

Alle MaBnahmen des Vordringlichen Bedarfs aus der Bundesverkehrswegeplanung 2003 sind in der
Liste enthalten. Dariiber hinaus sind einige weitere wichtige geplante (oder bereits im Bau
befindliche) StraBenbauvorhaben im Modell beriicksichtigt und daher in der Auflistung

enthalten.Bei der Auflistung geht es nicht nur um die Nennung der MaBnahmen des vordringlichen
Bedarfs sondern und die Nennung der Vorhaben, welche im Modell berticksichtigt sind.

Somit ist der Vorwurf der fehlerhaften Informtaionsbasis zuriickzuweisen.
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Viodal Split 2010: Starke Bahn,
Potenzial beim Binnenschiff
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9.3.3 Grundlagen der allgemeinen Verkehrsprognosen

Es wird bei den Prognosen auf die vom BMVBS Verkehrsprognose 2025 Bezug mnzoBBm:
Da eine Prognose immer nur als ,Wenn-Dann-Aussage” verstanden werden kann, muss ge-
fragt werden, welche Bedingungen angenommen werden. Das sind u.a. folgende Trends
zugrunde gelegt:

Die Pkw-Dichte erhght sich

* Modalsplit verschlechtert sich zuungunsten des Schienenpersonennahverkehrs

» Verantwortlich fiir die anhaltende Expansion sind neben der Erweiterung des Pkw-
Bestands auch die siedlungsstrukturelle Entwicklung

e Fahrradfahrten und der FuBwege nehmen um 5,7 % bzw. 7,1 % ab.

Diese Trends treffen so nicht auf Hamburg zu und Hamburg versucht durchaus erfolgreich,
das Gegenteil dieser Trends zu erreichen. Dies geschieht vor allem, weil sich die Menschen
anders verhalten als in den Prognosen angenommen, beispielsweise durch Umsteigen von
pPendlern von dem Auto zum OPNV. Dieses Verhalten wird wesentlich mit besiimmt durch
das Mobilititsangebot: Wird beispielsweise guter S-Bahn und Metronom-Verkehr von Stade
nach Hamburg angeboten, nutzen viele diesen, wird eine Autobahn auf gleicher Strecke an-
geboten, wird diese starker nachgefragt.

t Verkehrsprognose 2025,
/hwww bmvbs.de/cae/serviet/contentblob/32104/publicationFile/ 10807 /verkehrsprogn
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9.3.4 Fehlende Analyse der tatsdchlichen Verkehrsentwicklung im Zusammenhang mit
den Elbinseln

Wenn man Prognosen uberpriifen will, muss man jedenfalls untersuchen, ob der bisherige

tatsichliche Trend mit den Prognosen iibereinstimmt. Das ist offenkundig nicht cer Fall:

Vergleicht man namlich die Entwicklung des Containerumschlags mit der Verkehrsentwick-
lung, zeigt sich, dass auch in Zeiten der tatsachlichen erheblichen Zunahme des Container-
umschlag, des Bevdlkerungswachstums im Stadtteil sowie der Hochphase des deutschen
Exports die Verkehrsentwicklung auf den Hamburger StraBen bei weitem nicht solche Stei-
gerungen zeigte, wie man hatte erwarten konnen.

IContainerumschlag in 1000 TEU, Zunahme bis 2007

lahr 2000 001 2002 Poo3 [2004 2005 2006 [2007 |2008 [2008/2000
4281 |a689 [5374 6138 [7003 [g088 [8862 9890 [9737 [227%
\Wohnbevolkerung in Wilhelmsburg
46125 47180 [47857 |47847 |48322 |48957 [48957 |49851 (49803 [108%

Verkehrsentwicklung auf den StraBBen
DTVw (durchschnittlicher tiglicher Verkehr werktags), in Klammern: Schwerlastverkehr)'
[ioo5 [1998 [poo1  Jo003 [2006 2007 [2008: [2008/ 1995

Hafenhauptroute

Kohlbrand-  [31000 [33000 [35000 [34.000 [35000 [35000 [35000 113%

bricke (30) (29) (32) (34) (36) (38) (39)

Veddeler 23000 [23000 [25000 [25000 [27000 (27000 [27000 117%

Damm () (-) (-) (-) (30) (31) (32)

B4/75 (u.a. Wilhelmsburger Reichsstrale)

Europabriicke|55000 62000 [S8000 [59.000 [56000 62000 [60000 [|109%

1A253/84/75 |(8) (8) (8) (9) (9) (11) (13)

WRS B4/75 [54000 [51000 [52000 [54000 |53000 55000 [54000 [100%

Nord (13) (14) (12) (11) (11) (12) (12)

IA252/B4/75 |74000 |73000 [76000 (77000 [74000 76000 |[72000 [97%

ostlich. AS  [(16) (16) (16) (16) (17) (18) (18)

Georgsw.r

Neue Elbbrii- {124000 [131000 [134000 [142000 [124000 122000 (123000 99%

cken (-) 2, () () (-) (-) (-)

Al

A1 stdlich 123000 (131000 (131000 [130000 [keine Zdhlung 115000 93%

AK Stid (19) (18) (19) (19) ivorhanden (21)

A1 6stlich AK [114000 [116000 |119000 [118000 [112000 [114.000 [Baustel- 100%

Siid 23) |23 23  j2a) |25 25) e

A7

A7 sudlich 94000 [94000 [97000 |101000 [103000 [104000 (102000 109%

AS Waltersh. |(15) (16)  |(17) (18) (17) (18) (19)

Elbtunnel 117000 [Bau- 114000 [Baustelle[122000 125000 [123000 105%
(16) stelle  |(16) (16) (18) (17)
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1 Fizr 2025 wurde damals ein Containerumschlag von 30 Mio. TEU, der Bau zweier Containerterminals in Stein-
werder und Moorburg angenommen, vgl. SSP 2009, $.4. Diese Prognosen hatten fiir 2010 ein2n Container-
umschlag von 12,5 Mio. TEU voraus gesetzt, tatsachlich liegt er 2010 bei ca. <8 Mio. TEU.

2Daten aus Biirgerschafts-Drucksache 18/2688, 19/2066 sowie Verkehrsbelastung 2006, 2007, 2008 in Ham-
burg, , http://www.hamburg. de/cententbiob/388306/data/verkehrsbela -dtw: . Die zu den
aufgefiihrten Containerzahlen parzllelen Jahres-Zahlen lagen mir nicht vor - sie kénnten aber sicherlich oh-
ne groBen Aufwand von der BSU bereit gestellt werden.

3DTVw 2007 BSU-Karte
4DTVw 2008 BSU-Karte
Sbei gesperrter Kattwykbriicke {sonst dort i.d.R. werktags ~10000 Kfz/24h )

6vgl. die Untersuchung von Verkehrsprognosen: Christian Schrefel, Magdalena Schrefel, Regina Hajszan, 2008:
Verkehrsprognosen. Kultur der Fehlinfarmation

7Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2025 FE-Nr. 96.0857/2005 - Kurzfassung -Minchen/

Gerade bei der WRS ist festzustellen, dass es keine Steigerung der Verkehrszahlen seit 1995
gibt. Wenn man die bei ARGUS ermittelten Zahlen fiir 2010 heran zieht, stellt man sogar eine
Abnahme des Verkehrs auf der WRS fest. Damit gibt es keinen Grund, von einer permanen-
ten Steigerung des Verkehrs auszugehen, ja, es gibt Griinde, weshalb das Verkehrsaufkom-
men weiter zurlick gehen kann:

a) Bereits die Verlagerung der Containerlager an der JaffestraBe wiirde einen Riickgang
bewirken.
b) Eine Verstarkung der $-Bahn, wie sie vorgesehen ist (532), entlastet die WRS.

Michael m.oa.un::? pichasimotheenyl , 040-6520296

2. Planrechtfertigung/Bedarf
Grund fiir die Verlegung der Wilhelmsburger ReichsstraBe ist nicht die Uberlastung der heutigen

Strecke, sondern folgende Zielsetzung:

- Erhdhung der Verkehrssicherheit durch Anlage eines richtlinienkonformen Querschnitts mit
ausreichenden Fahrstreifenbreiten und zusétzlichem Standstreifen zur Erhdhung der
Verkehrssicherheit

- Raumliche Verlegung an die Bahntrasse und damit Wegfall der Zerschneidung des Stadtteils
durch die heutige Achse

- Errichtung eines wirkungsvollen Larmschutzes fir StraBe und Schiene

Die Wilhelmsburger ReichsstraBe besitzt als wesentliche Funktion die leistungsféhige
ErschlieBung Wilhelmsburgs und im weiteren Verlauf nach Stiden des Raumes Harburg/Heimfeld.
Fiir dieses Quell-/Zielverkehrsaufkommen ist eine 4-streifige StraBe erforderlich, insbesondere
auch in Anbetracht der in Wilhelmsburg geplanten Siedlungsentwicklung.
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A

1 HPA

¢) Im Masterplan StraBenverkehr im Hamburger Hafen hat die Hamburg Port Authority
in Anlehnung an Vorschlige von Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg einen Plan vorgelegt,
wie der Schwelastverkehr aus den meisten Wilhelmsburger WohnstraBen heraus ge-
halten werden kann. Dadurch wiére auch die Harburger Chaussee und die
MengestraBe sowie Neuenfelder StraRe betroffen, so dass auch erheblicher beson-
ders belastender Schwerlastverkehr von der A252 sowie der WRS in den und aus dem
Hafen entfallen wiirde.”. Dieses fiihrt direkt zu einem Riickgang des Schwerlastver-
kehrs auf der WRS, weil dieser zu einem groRen Teil Durchgangsverkehr zum und
vam Hafen ist. Anzumerken ist, dass die Verkehrsuntersuchung ptv/ARGUS félschlich
davon ausgeht, dass der Verkehr von der WRS zur Harburger Chaussee Verkehr nach
Wilhelmsburg ist; tatsachlich fihrt der groRe Teil dieses Verkehrs tiber den Zoll Ernst-
August-Schleuse oder Neuhof in den Hafen.

10 Alternativen sind nicht in erforderlicher Weise gepriift

i« ; S " ; 6. Betriebsbedingte Auswirkungen
b e e e i b e s S TG e S e
wendig ist. Da der Ausbau der WRS nicht in einem mmamlm. lan des Bundes vor, mmmnm: ist mﬁmmumﬂc_._@.nmﬂ e hisstier el CJ.Q i Stabi¥sianing der rm_wyczmm.*m:_oxm; o c:m._u:mzo_@
HGEster un b wEishars Griladed Sh . o & 4 vom 8-streifigen Ausbau der A1, der im Bundesverkehrswegeplan- weiterer Bedarf eingestellt ist.
are Griinde dargestellt werden. Das aber ist nicht der Fall: Bei Durchfiihrung von StraBenarbeiten auf der A1 muss der Verkehr Uber die WBR umgeleitet

werden kdénnen.

Auf der Grundlage der Ergebnisse der von Hamburg beauftragten Projektstudie der DEGES aus
2008 hat der Bund dem vorgeschlagenen Konzept im Januar 2009 grundsétzlich zugestimmt und
damit die verkehrliche Notwendigkeit der parallel zur A 1 verlaufenden B 4/75 unterstrichen. Durch
die durchgangige Linienfiinrung zwischen A 252 im Norden und A 253 im Siiden in




e die Zunahme des Verkehrs ist kein Naturgesetz, schon gar nicht bei einer StraRe, de-
ren Verkehrshelastung 2010 offenbar niedriger ist als 1995;

“ HPA, 2010: Masterplan StraRenverkehr Hafen Hamburg, 5.66f
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' Michael Rothschuh, 1 i i, 040-6520296

" Einwendungen zur Planung der Wilhelmsburger Reichsstralte

e der Ausbau der Al, zu dessen Realisierung die WRS ausgebaut werden mdsste, ist
noch nicht einmal im vorrangigen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans vorgesehen,
so dass es vollig offen ist, ob er jemals stattfindet;

e die Hamburger Politik ist durchaus erfolgreich darauf gerichtet, den OPNY zu starken;
die Planungen fiir den Ausbau der WRS kénnen sogar Vorhaben wie z.B. den Bau ei-
ner S-Bahn-Station Rotenhaduser Strale verhindern;

s der Containerumschlag ist zuriick gefallen und es ist nicht sicher, ob er jemals wieder
die Zahlen von 2007 erreicht, gleichzeitig ist im Giiterverkehr der Modal Split zuguns-
ten der Bahn verindert. Das bedeutet weniger Hafenverkehr auf den StraRen;

e die HPA schl3gt vor, die Wilhelmsburger Wohnstralten vom Hafenverkenr zu befrer-
en, das fiihrt auch zu einer Reduktion des Verkehrs auf der WRS (der jetzt Uber die
Harburger Chaussee in den Hafen gelangt).

e FEine Vielzahl von Alternativen™ ist nicht oder nicht ernsthaft untersucht worden.

e Auch Vorschlage von grundsatzlichen Befiirwortern einer Verlegung sind tiberhaupt
nicht geprift, wie z.B. breite und belebte Uberginge iiber die Trasse, andere Formen
des Lirmschutzes oder eine Untertunnelung des Ernst-August-Kanals, um die Zer-
schneidungswirkung zu verringern

Verbindung mit den zwei Anschlussstellen Wilhelmsburg-Siid und Wilhelmsburg-Mitte (neue AS)
erfiillt die verlegte BundesstraBe auch zukiinftig neben ihrer liberregionalen Verbindung der
Oberzentren Hamburg-Harburg iiber Hamburg-Wilhelmsburg mit weiterem Anschluss an die
Hamburger Innenstadt inre RaumerschlieBungsfunktion als Verteilerschiene fur den Ziel- und
Quellverkehr in Wilhelmsburg.

Die Beeintrachtigung der Schutzgiiter wird in der UVS und dem Landschaftspflegerischen
Begleitplan dargestellt und bewertet. Gerade der Verlust von Erholungsfldchen und
Wohnbebauung wird durch die Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstral3e auf groBtenteils
vorbelastetes Bahngelande und durch die Biindelung der Verkehrswege Bahn und StraBBe
méglichst gering gehalten. Die unvermeidbaren Beeintrachtigungen werden durch ein
umfangreiches MaBnahmenkonzept ausgeglichen.

6. Betriebsbedingte Auswirkungen

Das Schwerverkehrskonzept der HPA wird vom Verkehrsgutachter als sehr positiv erachtet.
Allerdings handelt es sich hierbei bislang nur um ein Konzept, welches zum jetzigen Zeitpunkt nicht
verbindlich ist und sich noch nicht in der Umsetzungsphase befindet. Die Auswirkungen auf den
Lkw-Verkehr auf der Wilhelmsburger ReichsstraBe werden eher gering sein, da der Schwerverkehr
auf der Harburger Chaussee in Richtung Hafen aus Richtung Osten bzw. Norden die A252 bereits
an der AS HH-Georgswerder verldsst und nicht die Wilhelmsburger ReichsstraBe nutzt. Aus
Richtung Siiden wird iiberwiegend die AS HH-Wilhelmsburg-Stid und in geringerem Umfang

auch die AS HH-Wilhelmsburg-Mitte genutzt. Somit ist nach Umsetzung des
Schwerverkehrskonzepts lediglich mit einer geringfiigigen Abnahme des Schwerverkehrs auf dem
siidlichen Abschnitt der Wilhelmsburger ReichsstraBe zu rechnen, welche bei weitem nicht das

Erfordernis einer Verlegung in Frage stellt.

2. Planrechtfertigung/Bedarf
Es gibt nur eine ernsthafte Alternative und diese ist der Ausbau im Bestand. Mit dieser kbnnen

aber die Projektziele Biindelung der Verkehrswege, Reduzierung der Larmbelastung von Stra3e
und Schiene, Gewinnung von stédtebaulichen Entwicklungsrdumen usw. nicht erreicht werden.

Ein Ausbau ist bei einer Verkehrsbelastung von 50 bis 60T. KFZ /24h auf jeden Fall notwendig zur
Steigerung der Verkehrssicherheit und zur Stabilisierung der Leistungsfahigkeit - unabhéngig

vom 8-streifigen Ausbau der A1, der im Bundesverkehrswegeplan- weiterer Bedarf eingestellt ist.
Bei Durchfiihrung von StraBenarbeiten auf der A1 muss der Verkehr ber die WBR umgeleitet
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e Alternativen, die nicht auf eine autobahngleiche BundesstraRe ausgerichtet waren
und bei denen daher die StraRenbaulast langfristig auf Hamburg fiele, wurden ganz-
lich vernachldssigt. Es ist aber nicht zulidssig, Alternativen nur deshalb auszuschlie-
Ren, weil dieses mit einer Umstufung der Strae verbunden ware.

e Eine Mdglichkeit wire auch mittelfristig der Ausbau der Al und die gleichzeitige Ab-

stufung der WRS zu einer StadtstraRe. Das Bundesverkehrsministerium hat in seiner

neuen HQS-Linienbestimmung ““fiir den Fall des Baus einer Autobahn HQS eine sol-
che Abstufung der Harburger B73 zur StadtstraRe gefordert.

10.1 Erforderliches nachhaltiges Verkehrskonzept als Basis fir eine Entscheidung

Weil der Neubau der StraRe zweifellos Schutzgiiter beeintrachtigt, muss eine
_ Alternativenpriifung stattfinden. Vorrang vor dem Hinnehmen der Verletzung von Schutzgi-
_ tern und deren Ausgleich hat die Vermeidung der Verletzung von Schutzgiitern.

werden kénnen.

Auf der Grundlage der Ergebnisse der von Hamburg beauftragten Projektstudie der DEGES aus
2008 hat der Bund dem vorgeschlagenen Konzept im Januar 2009 grundsétzlich zugestimmt und
damit die verkehrliche Notwendigkeit der parallel zur A 1 verlaufenden B 4/75 unterstrichen. Durch
die durchgangige Linienfihrung zwischen A 252 im Norden und A 253 im Siiden in

Verbindung mit den zwei Anschlussstellen Wilhelmsburg-Siid und Wilhelmsburg-Mitte (neue AS)
erfiillt die verlegte BundesstraBe auch zukiinftig neben ihrer tiberregionalen Verbindung der
Oberzentren Hamburg-Harburg tber Hamburg-Wilhelmsburg mit weiterem Anschluss an die
Hamburger Innenstadt ihre RaumerschlieBungsfunktion als Verteilerschiene fiir den Ziel- und
Quellverkehr in Wilhelmsburg.

Im Zusammenhang mit der Internationalen Bauausstellung sowie dem Umbau der S-Bahnstation
Wilhelmsburg wurden im Vorfeld der Planungen zur Verlegung der B 4/75 Entscheidungen
getroffen, die z.B. eine Anschlussstelle an der Neuenfelder StraBe ausschlossen. Mit der Errichtung
einer neuen FuBgangerbriicke drangt sich darliber hinaus ein breiteres begrintes

Bauwerk als Ersatz fiir die Briicke im Zuge der Neuenfelder StraBe als Losung nicht mehr auf.
Zudem wire ein solches Bauwerk mit erheblichen Mehrkosten verbunden gewesen, so daf sich
die StraBenbauverwaltung entschlossen hatte dem Erhalt der Neuenfelder Briicke den Vorzug zu
geben.

Eine Tunnelldsung im Bereich des Ernst-August-Kanals war wegen des notwendigen Anschlusses
an die vorhandene A 252 sowie aus Kostengriinden verworfen worden.

Die vorgenannten Sachverhalte sind im Rahmen des Beteiligungsprozesses erdrtert worden.

Durch das vorgesehene Larmschutzkonzept an der B 4/75 kdnnen die straBenverkehrsbedingten
Immissionen wesentlich gemindert werden. Die Berechnungen der Beurteilungspegel bestétigen
eindeutig, dass der Schienenlarm, insbesondere im Nachtzeitraum, deutlich dominierend ist und
somit zusétzliche MaBnahmen ausschlieBlich an der B 4/75, wie z.B. eine
Geschwindigkeitsreduzierung oder ein larmmindernder Fahrbahnbelag, bezogen auf die

Gesamtlarmbetrachtung nur zu sehr geringen weiteren Pegelminderungen fihren wirden.

2. Planrechtfertigung/Bedarf

Die mit der Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstra3e an die Bahntrasse vebundenen Ziele wie
die Reduzierung der Larmbelastungen, die Gewinnung stadtebaulichen Entwicklungsraumes

sowie die Steigerung der Verkehrssicherheit sind vollig unabhngig von der Baulasttrégerschaft
der StraBe zu sehen. Auf Grund des hohen Verkehrsaufkommens ist in jedem Fall -wie bisher- eine
vierstreifige anbaufreie StraBe erforderlich. Es spielt dabei keine Rolle, ob diese StraBe als
BundesstraBe oder StadtstraBe errichtet wird.

Die Beeintrachtigung der Schutzgiiter wird in der UVS und dem Landschaftspflegerischen
Begleitplan dargestellt und bewertet. Gerade der Verlust von Erholungsfléchen und
Wohnbebauung wird durch die Verlegung der Wilhelmsburger ReichsstraBe auf groBtenteils
vorbelastetes Bahngeldnde und durch die Biindelung der Verkehrswege Bahn und Stral3e
méglichst gering gehalten. Die unvermeidbaren Beeintrachtigungen werden durch ein
umfangreiches MaBnahmenkonzept ausgeglichen. Naturschutzrechtlich ist keine weitere
Alternativenpriifung notwendig.
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Dazu war einmiitig von der Hamburgischen Biirgerschaft wie von den Teilnehmerinnen des
Beteiligungsprozesses die Vorlage eines integrierten Gesamtmobilitatskonzepts fir den
Siiderelberaum gefordert worden. Dessen Aufgaben hatten die Burgergruppen in einer der

Senatorin am 9.11.2009 iibergebenen Erklirung beschrieben™, in der es u.a. heift:

LHamburg ist als ,European Green Capital - Europdische Umwelthauptstadt 2011" ausgeru-
fen. Die Verkehrsplanung wird diesem Anspruch bisher nicht gerecht. Die Hamburger Ver-
kehrspolitik schwankt hisher zwischen autogerechter” Planung und fur die Stadt und die
Bewohner ,nachhaltiger” Planung.

23

Siehe Anlage: Alternativen
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3 piase Erklirung wurde ohne Begriindung nicht in die Unterlagen des Beteiligungsprozesses aufgenommen,
sie liegt dieser Einwendung anbei.
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Die Hamburger Verkehrspolitik teilt die Stadt bisher faktisch: in Hamburg nérdlich der Nor-
derelbe, mit Ansatzen zu nachhaltiger Verkehrspolitik, und siidlich der Norderelbe, mit Au-
tobahnausbauplanen aus den 1930er und 1970er Jahren.

Die HQS-Projektstudie zeigt: Das nordliche Hamburg kann seine Verkehrsprobleme nicht
durch neue Autobahnen im Siiden lésen — im Gegenteil: Autobahnen im Siiden schaffen
neuen Druck auf die Elbbriicken und die Innenstadt. ,

Wir brauchen ein integriertes Gesamtmobilitdtskonzept auf der Grundlage dieses Leitbildes
fir die Elbinseln, einschlieRlich des Hafens sowie dem Hamburger Stiden.

1. Eine nachhaltige Verkehrsgestaltung verbessert Lebensverhiltnisse der Bewohnerinnen
und macht damit die Stadtteile attraktiv fiir neu Hinzuziehende.

Eine Analyse und die darauf folgende Planung umfasst alle Verkehre im Gebiet.
Verkehrsplanung von Stadt und Hafen werden zu einer Einheit zusammen gefiihrt.
Verkehrsplanung und Stadtentwicklung werden in Einklang gebracht.

Eine nachhaltige Verkehrsplanung beriicksichtigt die langfristigen finanziellen, ckologi-
schen und sozialen Kosten fir die Biirgerinnen und die Stadt.

g e

Zentrale Ziele sind

e Erhaltung und Verbesserung der Elbinseln als Wohnorte.

s Verkehrsplanung und Stadtentwicklung werden in Einklang gebracht.

s Sicherung der Zukunft Moorburgs als Wohnort.

e Entlastung der Wohngetiete insbesondere vom Schwerlastverkehr.

o Effektiver Schutz vor Lirm und anderen Schadstoffen.

s Es darf keine Bevorzugung von Wohngebieten wie Othmarschen, die man vor Larm
und Zerschneidung schiitzen miisse, gegentiber Wohngebieten stdlich der Norderel-
be geben.

o Die bestehenden Wohngebiete diirfen nicht durch Verkehrs-Trassen abgewertet
werden.

o Die Verkehrsplanung darf auf bereits benachteiligte Stadtteile, nicht zusatzlich be-
nachteiligend wirken (Zerschneidungeffekte, Segregation, Unwirtlichkeit).”

Von der BSU wurde der Entwurf fiir ein Konzept in Auftrag bei TCI Rohling gegzben. Dieser
Entwurf liegt der BSU seit November 2010 vor, ist aber nicht im planfeststellungsverfahren
vorgelegt worden. Parallel zur Auslage wurde in einer Werbeveranstaltung fur die WRS-
Planung ein Referat dazu gehalten. Die dazu verpffentlichte Prasentation’> macht deutlich,
dass es sich eher um den Versuch einer Bestandsaufnahme handelt als um ein Konzept.

Ein diskutiertes und beschlossenes Konzept kann und muss dazu beitragen, dass die horren-
den StraRenverkehrszahlen, von denen die Planung der WRS ausgeht, nicht Wirklichkeit
werden.

¥ 101 Réhling, 2011: Verlegung Wilheimsburger ReichsstraleKontext: Mobilitdtskonzept Siiderelberaum
Montag, 28.02.2011, http://www.hamburg.de/contentblob/2821404/data/2011 -02-28-suederelbekonzept:
buerge

, 040-6520296
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 Einwendungen zur Planung der Wilhelmsburger ReichsstraRe

10.2 wilhelmsburger ReichsstralRe - Planungen und Alternativen seit 2008

Seit 1939 gibt es Plidne einer Ost-West-Autobahn quer durch die Insel, die seit den 1980er
Jahren Hafenquerspange genannt wird. Seit 1951 existiert die Nord-Siid-Strale Wilhelms-
burger ReichsstraBe, die seit den 1980er Jahren im Norden und Siiden an Autobahnen (A252
und A253) anschlieft.

Anfang der 2000er Jahre begann eine Diskussion um "Verlagerung oder Riickbau der Wil-
helmsburger Reichsstrale" (so formuliert im Koalitionsvertrag von CDU und GAL, April
2008). Dazu wurden u.a. Vorschlige im WeiRbuch der Zukunftskonferenz® vorgelegt.
Gleichzeitig gab es Planungsvarianten der Hafenquerspange, bei denen die WRS Teil der Ha-
fenquerspange werden sollte. Ciese Diskussion ist wieder in groRer Heftigkeit seit der Koali-
tionsbildung von GAL und CDU fortgesetzt worden.

Zur Alternative™ standen insbesondere:
10.3 Verlegte und ausgebaute WRS als Teil einer Autobahn (BSU)

10.4 Fortfall der WRS und Ringfiihrung des Verkehrs durch den Hafen (IBA 2008)

Das Vorhaben wurde von der IBA zu Recht damit begriindet, dass eine Trasse an der Bahn
die Langsteilung Wilhelmsburgs verstarkt. Uberlegungen, einen Teil des Verkehrs (fiir den
Ziel- und Quellverkehr wird wohl eine StraBenverbindung nach wie vor erforderlich bleiben)
iiber die neue Rethebriicke und die A1 zu verlagern, sind nach wie vor gerade angesichts des
Ausstellungsjahres 2013 aktuell, wurden aber von der DEGES nicht untersucht.

10.5 Fortfall der WRS und Verbindung der A253 mit der Al (DEGES 2008)

Die DEGES hat diese Variante nicht ernsthaft und lediglich unter der Pramisse von enormem
StraRenverkehrswachstum untersucht, wie bereits aus den ersten Sitzen der DEGES Projekt-
studie 2008, hervorgeht, nach denen eine parallele Fernverkehrsache zwischen Nord- und
Siid erforderlich sei. Zudem ist die Aussage, dass eine solche Lésung teurer wire als die dann
gewihlte, vor dem Hintergrund der mittlerweile verdoppelten Kosten neu zu untersuchen.

10.6 zivilisierung der WRS: 50km/h, offenporiger Asphalt, Schwerlastverkehr auf die Al,
mehr Pendlerverkehr auf den OPNV (Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg)

Mit den Positionen und Vorschlagen der Biirgergruppen hat sich die DEGES nicht befasst.
Dabei ist vor allem die Forderung, dass es keinesfalls eine Autobahn geben durfe, lediglich
als Beschilderungsfrage und nicht Frage der Funktion der StraRe abgewertet worden. Die
notwendigen Untersuchungen und Konzepte liegen auch im Planfeststellungsverfahren nicht
VOr.

10.7 Verlegte WRS mit Abbiegeverbot von einer kiinftigen HQS auf die WRS (Senatorin
Hajduk, 2009)

Nachdem der noch im Vorentwurf enthaltene Satz ,Ein Anschluss der HQS von bzw. in ndrd-
licher Richtung auf die neue Wilhelmsburger ReichsstraBe ist nicht vorgesehen” nicht mehr

* http:/fwww.pure-stuff.de/ Forum Wilhelmsburg/weissbuch/zuko_bericht pdf.pdf
* Siehe Anhang

' Michael Rothschuh, [':idHacicosiiheclin (o, 040-6520296
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im Erlauterungsbericht enthalten ist, und gleichzeitig in der Linienbestimmung der HQS
(A26) die genaue Regelung der Anschliisse zur Disposition gestellt ist, ist die Aussage, dass
die WRS kein Teil einer HQS wiirde, mehr als fragwiirdig. Mit einer WRs als Teil einer HQS
aber verstoBt das Vorhaben auch gegen den Bundesverkehrswege.

10.8 Paket von Lésungen der Verkehrsverbindungen ohne Autobahnen (Rothschuh, 2009)

Die hier vorgeschlagene Zivilisierung der WRS kann auch bei einer veranderten Lage durch-
gefiihrt werden. Es verbliebe fiir die WRS die Funktionalitat fir den stadtischen Verkehr und
den Wilhelmsburger Ziel- und Quellverkehr. Hierfiir konnten Regelungen greifen, wie sie im
Hamburger Koalitionsvertrag von 2008 fiir die B73 in Harburg vorgesehen sind: sofortige
Geschwindigkeitsbegrenzung sowie mittelfristiger Riickbau. Das hieRe bei der WRS Umbau
zu einer stadtgerechten, nicht-planfreien StraRe, dem, was die IBA-Hamburg einen Boule-
vard nennt. Uber deren Lage misste im Zusammenhang mit der Nutzung des Gebietes ent-
schieden werden.

10.9 Modifikation einer verlegten WRS:

breite belebte Querung; zusitzliche Abfahrt; Neuenfelder StraRe, Tunnelldsung unter dem
Ernst-August-Kanal {H.J. Maass, 2009)

o re 3 3 4 1

Mit der Linienbestimmung der Hafenquerspange als Verléngerung der A 26 durch das BMVBS ist
der Vorhabentrager verpflichtet die Anbindung der A 26 an die verlegte ReichsstraBe geometrisch
zu beriicksichtigen. Wie geplant und linienbestimmt ist lediglich eine West-Siid-Anbindung der

A 26 als "Abzweig Harburg" vorgesehen. In den Lageplanen der Planfeststellungsunterlage sind
die zugehdrigen Rampenfahrbahnen nachrichtlich dargsstellt.

t des b jen
Im Zusammenhang mit der Internationalen Bauausstellung sowie dem Umbau der S-Bahnstation
Wilhelmsburg wurden im Vorfeld der Planungen zur Verlegung der B 4/75 Entscheidungen
getroffen, die eine Anschlussstelle an der Neuenfelder StraBe ausschlossen. Mit der Errichtung
einer neuen FuBgéngerbriicke drangt sich darliber hinaus ein breiteres begrilintes

Bauwerk als Ersatz fir die Briicke im Zuge der Neuenfelder StraBe als Losung nicht mehr auf.
Zudem ware ein solches Bauwerk mit erheblichen Mehrkosten verbunden gewesen, so daB sich
die StraBenbauverwaltung entschlossen hatte dem Erhalt der Neuenfelder Briicke den Vorzug zu

geben.
Eine Tunnelldsung im Bereich des Ernst-August-Kanals war wegen des notwendigen Anschlusses
an die vorhandene A 252 sowie aus Kostengriinden verworfen worden.

Alle vorgenannten Sachverhalte sind im Rahmen des Beteiligungsprozesses erortert worden.
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10.10 Okt. 2010 HPA: Kein Hafen-Schwerlastverkehr in WohnstraBen

Offenbar ist der BSU der Vorschlag der der Wirtschaftsbehorde unterstellten HPA nicht be-
Kkannt. Die Umsetzung wiirde zu einer tatsachlichen Entlastung fiir die Bewohnerlnnen fuh-
ren. Selbst bei den Vorschlagen von TCI Rohling ist der Entwurf der HPA lediglich beigefigt,
aber nicht tatsichlich eingearbeitet.

10.11 Grundlegend andere Lirmschutzgestaltung

Die Priifung dieser Alternativen ist im Planfeststellungsverfahren nicht nachgewiesen wor-
den. Sie wire aber notwendig um zu priifen, ob die Schutzgiiter nicht besser durch Alterna-
tiven geschiitzt werden kdnnen.

10.12 Schlussfolgerung: Sanierung im Bestand statt Neubau auf Autobahnniveau

Die Hamburger Politik hat Interasse, die Wilhelmsburger Reichsstrae weiter vom Bund be-
zahlen zu lassen und sie nicht zu einer "normalen” BundesstraBe umzuwandeln. Erreicht
man, dass ein Projekt nicht von Hamburg bezahlt wird, gilt dieses als "gutes Geschaft”. Des-
halb entldsst man schwerlich eine StraRe aus der Bundeslast. Umgekehrt hdtte die Hanse-
stadt sogar einen Vorteil, wenn nun auch noch der als Ortsdurchfahrt gefiihrte Teil der Bre-
mer StraRe zur Stadtautobahn wiirde, so wiirde die Stadt viel Geld sparen. Fur die Bur-
ger_innen allerdings ist es egal, Bundes- und Landesmittel, es ist immer ihr Steuergeld.

Aber: wer zahlt, bestimmt: Wenn der Bund eine FernstraRe neu baut, will er, dass sie in das
System der Fernstraflen passt.

Dies verleitet zur Doppelziingigkeit: Gegenliber den Birgern wird erklart: Es geht um das
Woh! Wilhelmsburgs, es wird keine Autobahn. Gegeniiber dem Bund wird erkldrt: So ent-
steht neben der Al und A7 eine leistungsfahige dritte Nord-Sud-Ferntrasse.

_ Michael Rothschuh, [} , 040-6520296
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Die Alternativen diirfen nicht nur deshalb unbeachtet bleiben, weil sich moglicherweise eine
andere Einstufung der StraRe ergibt.

Hamburg muss sich fiir eine Verkehrspolitik entscheiden, wie sie Angela Merkel beschreibt
und wie sie einer European Green Capital entspricht:

,Wie im Energiesektor schon seit Jahren erreicht, muss es gelingen, kiinftig auch Verkehrs-
und Wirtschaftswachstum voneinander zu entkoppeln. Dazu sind MaRnahmen der Verkehrs-
vermeidung - etwa durch Effizienzsteigerung von Transportprozessen — ebenso notwendig
wie die Verlagerung auf das jeweils umweltfreundlichste Verkehrsmittel.” (Angela Merkel™).

Dass eine Stadt die MaRstibe einer ,Green Capital” erfiillt, ist nicht ein nettes Accessoire
einer Stadt, das die Attraktivitit erhéht, sondern die Bedingung fiir das Uberleben der Stadt.

M.E. ist ein neuer Umgang mit Energie ohne eine grundlegende Verkehrswende nicht mog-
lich. Gleichzeitig befiirchte ich, dass es noch einige Zeit braucht, bis dieses in der Alltagspoli-

| tik ankommt. Deshalb halte ich es fiir sinnvoll, jetzt die notwendigen Anteile der Sanierung

der WRS in gleichem Querschnitt wie bisher fiir einen Bestandszeitraum von 20-25 Jahren
durchzufiihren. Im Zuge dessen sollen LirmschutzmaRnahmen einbezogen werden, u.a. of-
fenporiger Asphalt, Diskutiert werden sollte, ob dabei eine Untertunnelung des Ernst-
August-Kanals sowie eine zweite Abfahrt méglich ist. Die Geschwindigkeit auf der WRS sollte
auf ganzer Liange auf 50km/h herab gesetzt werden. Ein Nachtfahrverbot fiir Schwerlaster ist
anzustreben,

Im Jahr 2013 sollte die WRS wahrend der igs 2013 gesperrt werden, im siidlichen Teil fiir die
Ausstellung, im nérdlichen Teil fiir die dann vorzunehmende Sanierung.

11 Zum Planungsinhalt: Fehlende Klarheit und Wahrheit

1. Was ist geplant?

Ausbau

Die Wilhelmsburger ReichsstraRe (B 4/75) (WRS) soll in dem markierten Bereich ausgebaut
werden, so dass sie dem Standard der im Norden (A 252) und im Siiden (A253) anschlieRen-
den Autobahnen entspricht.

Dies bedeutet einen Querschnitt von 28m statt bisher 14m sowie eine Hochstgeschwindig-
keit von 80km/h statt bisher 70km/h.

Neue Lage der StraBe

Die WRS soll weitgehend paral'el zur bestehenden Nord-Siid-Bahnstrecke gefihrt werden.

% 1998 als Bundesumweltministerin http://www bmu.de/pressearchiv/13 legislaturperiod

{download 16.3.2011)

Michael Rothschuh, | , 040-6520296
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Statt der bisherigen Anschlussstelle in der Wilhelmsburger Mitte (Neuenfelder StraBe /
MengestraRe) soll es eine Anschlussstelle im Norden beim derzeitigen Industrie- und Ge-
werbegebiet geben (Rotenh3user Strafe).

Bahnausbau

Die Bahnstrecken fiir die Guterkahn sollen aus- und umgebaut werden. U.a. sollen kiinftig
zwei Gleise statt eines von der Hohen Schaar nach Norden fiihren. Vorbereitet wird mit den
MaRnahmen auch der Bau eines Kreuzungsbauwerks nordlich des Bahnhofs sowie ein "Vor-
stellbahnhof" mit 18 Gleisen siidlich vom Vogelhiittendeich.

2. Worum geht die Auseinandersetzung um diese Plane?

Argumente der Behérde
fur Stadtentwicklung und
Umwelt

(aus _dem Erlduterungs-
bericht, S. 3)

Argumente von Biirger_innengruppen aus Wilhelmsburg
und Harburg

"Es besteht aufgrund der
hohen Verkehrsaufkom-
men die zwingende Not-
wendigkeit der Aufrecht-
erhaltung von drei leis-
tungsfahigen Verkehrs-
achsen in Nord-Sud-
Richtung im Stiden von
Hamburg. Neben der BAB
7 im Westen und den BAB
1 und BAB 255 im Osten
ist die B 4/75 als dritte
Verbindungsachse unent-
behrlich."

Mit den Planungen wird dauerhaft eine dritte Nord-Stid-
Autobahn mitten durch Wilhelmsburg gefiihrt. Diese bringt
mehr Durchfahrtverkehr (Fernverkehr und Pendler) durch
Harburg (insb. Bremer StraRe, B 75) und Wilhelmsburg und
kann der erste Bauabschnitt einer Autobahn "Hafenquer-
spange" von der Al zur A7 werden.

Das von der BSU zugesagte Gesamtverkehrskonzept fiir den
Hamburger Stiden, das die auch den OPNV sowie Wechselbe-
ziehungen zwischen Verkehrswegen und -trassen berticksich-
tigen sollte, ist nicht vorgelegt worden.

Bei einem Gesamtverkehrskonzept ware auch zu priifen, ob
die volle Breite der Bahntrasse fur eine Verlangerung der U4
durch Wilhelmsburg erforderlich ist. Es wére ein Schildbur-
gerstreich, wenn sie jetzt durch eine Autobahn verbaut wird
und man dann feststellt, dass eine oberirdische und bezahlba-
re Verldngerung der U4 nach Wilhelmsburg unméglich wird.

| Michael Rothschuh, |

, 040-6520296

No? o 1
Wie oben bereits dargelegt, ist wegen des hohen Verkehrsaufkommens eine vierstreifige anbaufreie
StraBe -wie bisher- erforderlich. Durch die Blindelung mit der Bahnanlage wird in Zukunft die den
Stadtteil zerschneidende Wirkung von zwei Verkehrstrassen auf eine reduziert. Auch ohne
Verlegung der B 4/75 wird der Verkehr der Prognose entsprechend ansteigen. Die A 26 wird, wie
linienbestimmt, nur untergeordnet (West-Siid) an die verlegte BundesstraBe angeschlossen.
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"Es besteht ein dringen-
der Erneuerungs- und
Ausbaubedarf der B 4/75,
da die Dimensionierung
der vorhandenen B 4/75
und ihr technischer Zu-
stand unzureichend sind."

2

Die StraRe soll breiter werden und schnelleren (80 km/h statt
70 km/h) Verkehr zulassen. Mitten in der Stadt ist eine Erho-
hung der Geschwindigkeit kein akzeptables und mit den Zie-
len von Stadtentwicklung und Umweltfreundlichkeit verein-
bares Ziel.

Statt einer Ausweitung der Dimension kann der Strafenver-
kehr reduziert werden durch nachhaltige Verkehrsplanung,
insh. durch Verlagerung

-von Pendlerverkehr auf S-Bahn, Metronom und U-Bahn,

- von Giiterverkehr auf die Schiene sowie

-von Fernverkehr auf die A1/A255.

Cann wire langfristig statt einer Autobahn nur eine Stadt-
strae fiir den Ziel- und Quellverkehr Wilhelmsburgs erforder-

lich, die auch der ErschlieRung neuer Wohngebiete dienen
wiirde.

"Mit einer Verlegung der
B 4/75 an die Bahnanla-
gen werden die verkehrs-
bedingten Larmbelastun-
gen in  Wilhelmsburg
deutlich reduziert und
eine Verbesserung der
Gesamtlarmsituation er-
reicht. Es wird sowohl die
Larmbelastung aus Stra-
Ren- als auch aus Schie-
nenldrm gemindert. Die
Lebensqualitat  fir die
Bewohner Wilhelmsburgs
steigt.”

3

Seit 2009 demonstrieren immer wieder viele Hundert Wil-
helmsburger_innen, weil sie in der geplanten Autobahn eine
verschlechterung ihrer Lebensbedingungen sehen:

Die Belastung durch Larm, Feinstaub sowie die Verlagerung
von Verkehr mitten in die Wohngebiete - als Folge einer Ver-
legung der Anschlussstelle von der Mitte Wilhelmsburgs an
die Rotenhiuser StraRe - droht die Lebensqualitét der Be-
wohner_innen zu verschlechtern.

Nicht umsonst kampft "Rechtsschutz Lebensqualitat Wil
helmshurg” gegen die derzeitigen Planungen.

4

"Mit einer Verlegung
werden aktuell vorhan-

4

Eine Autobahn parallel zur Bahn erhdht die Zerschneidungs-
wirkung der Nord-Sud-Trasse. Viele fordern einen Deckel ent-

m _s.m.nsmm,— Rothschuh, |

, 040-6520296

5. Betrighsbedingte Auswirkungen

Mit einer Verbreiterung der Fahrstreifen um 0,4 bzw. 0,5 m sowie der Anordnung von Standstreifen
und Banketten erhélt die Wilhelmsburger Reichsstrai3e einen modernen Querschnitt, der den
Anforderungen an eine héhere Verkehrssicherheit und eine umweltvertraglichere Entwasserung
gerecht wird. Im Zusammenhang mit einer moderaten Erhdhung der zuldssigen
Hachstgeschwindigkeit wird sich ein harmonischerer Verkehrsablauf einstellen, der sich zudem

mindernd auf den Schadstoffausstoss auswirkt.
Eine vierstreifige StadtstraBe kann ein Verkehrsaufkommen wie es heute und in Zukunft vorhanden
ist nicht bewaltigen.

6. Betriebsbedingte Auswirkungen

Die befiirchtete Verschlechterung von Lebensbedingungen ist sachlich nicht nachvollziehbar.
Hauptzielsetzung des Projektes ist genau das Gegenteil. also eine Verbesserung der
Lebensbedingungen, die nachweislich durch erhebliche Larmminderungen und eine deutliche
Verringerung der Zerschneidungswirkung im Stadtteil Wilhelmsburg erreicht wird.
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dene, sowohl stadtebau-
lich als auch umweltseitig
sehr erhebliche  Zer-

crhaaidiiamciviiainman Do

sorechend den Planungen bei der A7 zumindest Gber einen
Teil der Strecke. Auch Olaf Scholz will jedenfails "breite Que-
rungen" Uber die riesige Trasse.

SCMTTETTTTE S VW ITRGTIG eI
Stadtteil ~ Wilhelmsburg
aufgehoben und Freirdu-
me flr nachhaltige und
qualitativ hochwertige
stadtebauliche  Entwick-
lungen geschaffen."

Von neuen Wohngehieten aufgrund der ReichsstraBenplane,
wie sie die Senatorin a.D. Hajduk angekiindigt wurden, kann
keine Rede sein: Die Anschlussstelle Rotenhéuser Strale ist
ausdriicklich als Zu-und Abfahrt fiir ein Industrie- und Gewer-
begebiet, wie beispielsweise das derzeitige Containerlager,
konzipiert.

BSU-Argument 5 "Erst die
Verlegung der B 4/75
stellt die Entwicklung des
Gartenschaugelandes

(igs) zu einem verkehrs-
beruhigten Naherho-
lungspark nachhaltig si-

5

Bis zur Gartenschau 2013 wird die neue StraBe nicht fertig
werden. Das bedeutet, dass die Wilhelmsburger ReichsstraBe
in ihrer jetzigen Lage mit provisorischem Larmschutz verse-
hen werden soll, der dann wieder entfernt werden wurde.
Nicht nur Olaf Scholz sieht dadurch weitere, nicht unerhebli-
che Kosten auf die Stadt zukommen.

cher."

12 Fehlende Konsistenz von Stadtplanung und Verkehrsplanung

In der Werbehroschiire heift es: ,Mit dieser Broschiire stellen wir Ihnen ein innovatives Pro-
jekt vor, das seit Jahren gefordart, diskutiert und nun geplant wird: die Verlegung der Wil-
helmsburger ReichsstraRe an diz vorhandene Bahntrasse. Eine groRe Chance, diese die Insel
zerschneidende Schneise zu beseitigen. ... Das deutschlandweit einzigartige Projekt kann
dem stadtebaulichen Leitziel: ,Sprung iiber die Elbe” einen maRgeblichen Impuls geben. >

Tatsichlich gibt es nicht einmal einen stadtplanrischen Fachbeitrag in den Planfaststellungs-
unterlagen. Stattdessen wird Am Berta-Kroger-Platz in Wilhelmsburg eine aufwandig gestal-
tete und finanzierte Ausstellung ,Wilhelmsburger Perspektiven”. Auf groRen Wandbildern,
mit sorgféltig erstellten Modellen wird gezeigt, wie schén Wilhelmsburg doch werden solle,
wenn erst einmal die Wilhelmsburger ReichsstraBe verlegt ist. Der grundlegende Mangel
dieser Ideen liegt darin, dass sie durch keine Entscheidungen des Senats gedeckt sind und
sich in keiner Weise in den Flanfeststellungsunterlagen der WRS wieder finden lassen.
Schafft eine Verlegung der WRS Méglichkeiten fiir Wohnungsbau?

Am 5.Mérz 2009 hat die damalige Senatorin Hajduk in einer wohnungspolitischen Debatte
der Birgerschaft fiir die Verlegung der WRS geworben, indem sie mit mahnendem Ton zu
einem Sprecher der Linken gewandt sagte:

** Neue Wege fiir die ReichsstraRe, $.3

| Miichael Rothschuh, |1iciicicmthechiul -, 040-6520296

5. Betriebsbedingte Auswirkungen

Die Behauptung eine an die Bahnanlage verlegte ReichsstraBe wiirde die
Zerschneidungswirkung erhdhen ist sachlich in keinster Weise nachvollziehbar. Die in Zukunft
gebiindelt verlaufenden Verkehrstrassen werden weniger Flache in Anspruch nehmen als die
friiheren Bahnanlagen. Dariiber hinaus wird die verlegte ReichsstraBe im Wesentlichen
geldndenah verlaufen, was zusammen mit Larmschutzeinrichtungen dazu fiihrt, das die
verlegte Reichsstrasse weniger wahrnehmbar sein wird als die alte in Dammlage mitten durch
Wilhelmsburg verlaufende vorhandene ReichstraBe.

6. Betriebshedingte Auswirkungen

Fur den Wilhelmburger Birger ist die langfristige Entwicklung des Gartenschaugelédndes zu
einem Naherholungsgebiet wichtiger als ein kurzfristiges Gartenschauereignis. MaBnahmen im
Zusammenhang mit der Gartenschau sind nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens. In
jedem Fall lassen sich einfache Instandhaltungs- und SicherungsmaBnahmen an der alten

ReichsstraBe nicht vermeiden.
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"Wenn wir die Verlagerung der Wilhelmsburger ReichsstraBe nicht nur ...als, wie Sie viel-
leicht meinen, falsches StraRenausbauprojekt betrachten, sondern sehen, was fur Woh-
nungsbaupotenzialflichen man dort im geografischen Herzen Hamburgs schaffen kann, dann
kann ich Ihnen nur deutlich sagen, dass das ein Potenzial ist, das bis zu 6000 Wochneinheiten
erméglichen kdnnte. Das ist ein2 Zahl, an der man nicht vorbeigehen sollte." (Biirgerschafts-
protokoll vom 5.3.2009, S. 1431).

Es war davon auszugehen, dass eine Behorde fiir Stadtentwicklung angesichts der sich rapi-
de verschlechternden Situation auf dem Hamburger Wohnungsmarkt intensiv an einer Konk-
retisierung dieser Aussage arbeiten wiirde. Dieses wurde auch von dem Ersten Biirgermeis-
ter in einer Sitzung der Biirgerschaft angemahnt:

Frau Senatorin Hajduk und ich hatten heute ein Gesprach mit Leuten aus Wilhelmsburg, die
sehr kritisch waren bei der Frage, ob Hafenquerspange oder Verlagerung der Wilhelmsbur-
ger ReichsstraRe, was tatséchlich auch ein kritisches Thema ist. Dabei hat man sich Stiick fiir
Stiick genau der Frage angenahert, welche Vorteile eigentlich die Menschen davon haben

{ wiirden. Dass die Wirtschaft das will, ist klar. Die Wirtschaft 2weifellos immer mehr Ver-
kehrswege, das ist relativ leicht nachvollziehbar. Auf der anderen Seite stellt sich die Frage
nach den konkreten Auswirkungen. Das heiRt, welche Auswirkungen hat das fiir Wohngebie-
te, fur Industrie?

Will ich die Industrie dort, wo ich Stadtentwicklung machen will, in Wilhelmsburg behalten
oder will ich Stiick fiir Stiick sehen, wie ich dort auch gemeinsam mit den Menschen Wohnen
entwickeln kann, so wie es in einem Diskurs in Wilhelmsburg gemacht wurde, der noch nicht
abgeschlossen ist, sondern weiter diskutiert wird?"

(Ole von Beust in der Biirgerschaftssitzung vom 24.2.2010, Plenarprotokoll19/47)

12.1 schone Bilder, aber keine konkrete Planung

In der Birgerschaftsdrucksache vom 31.8.2010 aber, in der die Zustimmung zu dem Ham-
burger Finanzierungsanteil fiir cie WRS eingefordert wurde, war dann viel undeutlicher von
einem , Entwicklungspotenzial fir Wohnen und Arbeiten in einem Korridor von 150.000 bis
400.000m? Bruttogeschossflache * die Rede, was Wohnungen bedeuten konnte, genauso gut
aber auch Containerlager und Logistikhalien. Dafiir aber war in der Drucksache ein Bild ab-
gedruckt, das vermeintlich eine Neugestaltung des Wilhelmsburger Nordens ankiindigte:

Michael Rothschuh, |- (ci bl | 040-6520296
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Wilhelmsburger ReichsstraRle

aus der Birgerschaftsdrucksache 19/7116

Im Vordergrund sind die Gebaude zu sehen, die die IBA und igs fiir 2013 plant, gelb die Frei-
zeit- und Sporthallen, braun eine neue Behorde und weil eine Reihe von Bliro-/ Wohnhau-
sern, im Hintergrund auf der Gstlichen Seite des Jaffe-David-Kanals nahe der verlegten WRS
graue Gewerbebauten, westlich zwischen Jaffe-David-Kanal und Assmann-Kanal und damit
auch auf der jetzigen WRS Wohngebaude.

Die jetzige Realitit sieht anders aus:

- Michael Rothschuh, |/ , 040-6520296
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Was aber ist seitens der BSU wirklich geschehen, um eine Entwicklung zu solchen Perspekti-
ven zumindest durch Planungen vorzubereiten? Am 10.9.2010 wurde die Senatorin im
Stadtentwicklungsausschuss danach gefragt:

.Die SPD-Abgeordneten baten, die Strategie des Senats darzulegen, wie die Voraussetzun-
gen fiir eine neue stidtebauliche Entwicklung geschaffen werden sollten.

Die Senatsvertreterinnen und -vertreter erwiderten, obwohl es sich um eine interessante
Region handle, seien noch keine weiteren Auftrage vergeben worden, da keine weitere Klar-
heit und Fortschritte zu verzeichnen seien. Die Kapazitaten der Fachbehdrde seien gebunden
durch die begleitenden Arbeiten im Infrastrukturbereich im Umfeld der IBA/igs. Zunachst
missten die Voraussetzungen zu einer Entwicklung der Region geschaffen werden.”

12.1.1 Keine Ansitze fiir Wohnungsbau erkennbar
Mit anderen Worten: Es ist nichts getan worden, um der Behauptung, man wolle Woh-
nungsbau, gerecht zu werden.

Im Gegenteil: Entlang der derzeitigen Wilhelmsburger Reichsstrale werden immer noch von
der Stadt Flichen fiir Speditionen angeboten ,Das angesprochene stadteigene Grundstick
liegt in einem ausgewiesenen Gewerbegebiet und wird lagebedingt auch zuktinftig gewerbli-
chen Nutzungen dienen”, schreibt der Senat in einer Antwort auf eine Kleine Anfrage von
Metin Hakverdi zur Frage “Wohnbebauung oder Containerlager?”. (Birgerschafts-
Drucksache 19/4785 vom 15.12.09).

So verwundert es nicht, dass die Planfeststellungsunterlagen fiir die Wilhelmsburger
ReichsstraBe zwar nebulds ,hochwertige stadtebauliche Entwicklungen” (Erlduterungshe-
richt, S. 13) anpreisen, konkret aber offenbar nur den Park und die Geb3ude der IBA an der
Neuenfelder StraRe meinen: ,Es wird ein Yolkspark entstehen, der auch nach der Garten-
schau den Anspriichen Erholungssuchender gerecht werden und Anziehungspunkt tiber die
Grenzen von Wilhelmsburg hinaus sein soll. Weiterhin sollen in diesem Gebiet auch stadte-
bauliche Entwicklungen eingeleitet werden.”

In einem Entwurf zu einer Biirgerschaftsdrucksache zum ,Sprung iiber die Elbe” vom De-
zember 2010 (nicht verdffentlicht) werden wieder andere Zahlen genannt:

,Im Zusammenhang mit der geplanten Verlegung der Wilhelmsburger ReichsstrafRe und den
damit verbundenen Entwicklungen fiir Wilhelmsburg und Veddel soll das Rahmenkonzept

 Michael Rothschuh, | ool , 040-6520296

¢ 3 & langen
Die Schaffung stédtebaulichen Entwicklungsraumes stellt ein Ziel der Verlegung der
Wilhelmsburger ReichsstraBe dar. Selbstverstandlich sind konkrete stadtebauliche MaBnahmen
nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens. Die sich durch die Biindelung von
BundesstraBe und Schienenweg erdffnenden stadtebaulichen Chancen zu nutzen, bleibt
zukiinftigen Planungen der Freien und Hansestadt Hamburg vorbehalten.

DENE IO/
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unter Beriicksichtigung der Infrastrukturmafnahmen und Einbeziehung der Erkenntnisse
und Ergebnisse aus den Planungen fiir IBA und IGS in einem partizipativen Planungsprozess
als integrierter Masterplan fortgeschrieben werden (vgl. auch Drucksache 19/7116 vom
31.8.2010 - Verlegung der B 4/75 ,Wilhelmsburger ReichsstraRe”). ... Dariiber hinaus sieht
die IBA GmbH im Kontext mit der geplanten Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstralle in
den Korridor der Bahn fiir den Planungsraum ,Hamburgs Sprung tber die Elbe” nach grober
Abschitzung insgesamt weitere Entwicklungspotenziale mit einem privaten Investitionsvo-
_camwu:mo: 2013 bis 2020 in Héhe von ca. 340.000 Tsd. Euro (bei bis zu 1.700 Wohneinhei-
ten).”

Die IBA selbst wiederum sprich: von 5000 Wohnungn. "Hier kénnen 5000 Wohnungen und

2usitzlich Flichen fiir Gewerbe und Freizeit geschaffen werden”, ist Lakenbrink sicher. ,70

Prozent der Flachen gehdren der Stadt’."*®

12.1.2 Planung als Gewerbegebiet
In den Planfeststellungsunterlagen dagegen wird der Bereich des Nordens, Rotenhduser - -
StraRe / JaffestraRe, konsequen: als Gewerbegebiet behandelt: Wie oben schon dargelegt sind stadtebauliche MafBnahmen nicht Gegenstand des

Planfeststellungsverfahrens. Der Vorhabentrager muB selbstverstandlich von der zur Zeit

giiltigen Einstufung des Gebietes Rotenhiuser StraBe als Industrie- und Gewerbegebiet
ausgehen. Allerdings sind in der Verkehrsprognose zukiinftige verkehrssteigernde MaBnahmen
wie die Realisierung von Wohnungsbauprojekten beriicksichtigt worden. Dies erlaubt eine auf der
sicheren Seite liegende larmschutztechnische Berechnung sowie eine auf der sicheren Seite
liegende Bemessung der Anschlussstelle. Bemessen und berechnet wird demnach nicht mit einem
orwiinschten” Verkehrsaufkommen sondern mit einem prognostizierten.

Die DEGES hat offenbar nichts von Wohnungsplanungen nordlich der Neuenfelder StraRe Aus mmoBmMmm:m.: Q_.u_“c:ﬂmn Wmﬁ W_M_‘_ z_oﬂ:_ME o_msm%r_.mzom..m_zm @mm_m_“wam:m:mvmrma_m:.ﬁm
wahrgenommen oder sie in keiner Weise ernst genommen. realisieren. So ist im Bereich Ernst- ugust-Kanal und Rotenhauser traBe -wie bisher- eine
Filhrung der ReichsstraBe in Dammlage erforderlich.

1. man will nur 2 m statt 5 m hohe Lirmschutzwille errichten,

die Zufahrtstralen werden auf Schwerlastverkehr eingerichtet,

3. ain hohes Verkehrsaufkommen ist erwiinscht, man wire ja schiieBlich in einem Indust-
riegebiet und keinem Wohnviertel.

4. Die Autobahn wird auf 8,9 m Hihe gelegt werden, was nahe eines Wohngebietes als ver-
ruckt gelten misste.

N

Derzeit ist das Gebiet zwischen Bahn und jetziger WRS im Flachennutzungsplan zls Gewerbe-
und Industriegelinde ausgewiesen, der Raum zwischen jetziger WRS und Assmann-Kanal als
Kleingartengebiet.

7 Mitteilung des Senats an die Birgerschaft

Bericht 2010 {ber das Leitprojekt ,Hamburgs Sprung Gber die Elbe” — Verfahrensstand der Projekte und der
finanziellen Abwicklung.., nicht veréffentlicht, S.4
38 .

hitp://wwy.abendblatt. de/ratgeber/wohnen/article1831198/Der-Mix-machts.btml, 26.3.2011

| Michdel Rothschuh, [0 01 ,040-6520296
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Eine Veranstaltung der IBA Hamburg am 14.3.2011 Rahmen der Werbeserie ,Wilhelmsbur-
ger Perspektiven zu den Stadtentwicklungsperspektiven Wilhelmsburgs und die dort vorge-
legte Prasentation haben deutlich gemacht, dass weder die IBA noch die Verireter_innen
der BSU konkrete Vorstellungen haben, wie es denn zu einer Veranderung des nordlichen
Gebiets von einem Industrie- zu einem Wohngebiet kommen kénne, ja ob es tberhaupt
wiinschenswert und machbar sei sei, Gewerbe durch Wohnungen zu ersetzen.

Zum einen ist gerade das Gebiet zwischen Bahn und jetziger WRS nérdlich der Thielenstrale
iberwiegend in Privatbesitz (Nr. 1 IBA), zweitens ist dieses ausgewiesenes Gewerbe- und
Industriegebiet (Nr.2). SchlieRlich ist gerade eine innenstadtnahe F iche mit unmittelbarem
Autobahnanschluss, wie es mit der AS Rotenhéuser StraRe geplant ist, hochst attraktiv fur
Gewerbe und Industrie, z.B. Spe

nen.

Faktisch reduziert sich die Méglichkeit der Umwandlung auf das jetzige Kleingartengebiet
westlich der jetzigen WRS. Aber dieses kénnte — wenn man denn {iberhaupt nochmals Kiein-
girten in Wilhelmsburg vernichten willl — auch ohne Verlegung der WRS umgewandelt wer-
den. In der jetzigen Lage markiart die WRS m.E. durchaus sinnvoll die Zasur zum Industrie-
und Gewerbegebiet.

Nachdem eine Stadtentwicklung nérdlich der Thielenstrale im Erlauterungsbericht nicht
einmal angedeutet ist und es Gberhaupt keinen stadtebaulichen Beitrag gibt (wie es z.B. bei
Linienbestimmungen (blich ist), stellt man erstaunt fest, dass in der zu den Planfeststel-
lungsunterlagen gehérenden Verkehrsprognose 2025 und Berechnung von Planféllen in ei-
ner ,Sonderbetrachtung Raum Wilhelmsburg” ohne Quellenangaben von den 6.000 Wohn-

| Michael Rothschuh, |\ , 040-6520296
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einheiten gesprochen wird. Dies geschieht aber nicht, um die Planung vorzustellen, sondern
lediglich, um den dadurch méglicherweise entstehenden Verkehr zu ermitteln:

JIm Stadtteil Wilhelmsburg findet anlasslich der Internationalen Bauausstellung (IBA) sowie
der Internationalen Gartenschau {igs) 2013 eine stddtebauliche und nutzungsstrukturelle
Neuordnung statt. Kern ist hierbei die Bebauung ,Neue Mitte” im Bereich der bestehenden
Anschlussstelle Wilhelmsburg-Mitte sowie im Anschluss an die IBA die Ausweisung eines
Wohngebiets zwischen Rotenhduser StraRe und Vogelhiittendeich mit geplanten 6.000
Wohneinheiten ("IBA-Folgeprojekt”).

Diese MaRnahmen verursachen eine deutliche Zunahme des Quell-und Zielaufkommens in
Wilhelmsburg. ....

Das zusitzliche Verkehrsaufkommen der genannten Vorhaben wurde in Abstimmung mit
ARGUS auf Basis der geplanten Bruttogeschossflichen unter Ansatz der in Hamburg ublichen
Verkehrserzeugungsraten berechnet. Im folgenden sind die daraus resultierenden zusatzli-
chen MIV-Fahrten zusammengestel

1. Neue Mitte Wilhelmsburg: 21.000 Kfz-Fahrten/24h,
2. IBA-Folgebebauung: 15.000 Kfz-Fahrten/24h".

12.1.3 Ergebnis:

1. Fir die stidtebauliche Entwicklung in der ,Neuen Mitte” an der Neuenfelder StraRe oder
auch die ,Hamburger Terrassen” (Schléperstieg) ist nach Aussage der dafiir vorliegenden
Bebauungsplane bzw. Planentwiirfe Wohnbebauung auch bei der jetzigen Lage der WRS
moglich. Allerdings kénnte eine Verlegung weiter nach Osten die Vermarktung bei-
spielsweise der ,Hamburger Terrassen” erleichtern.

2. Bei der Forderung nach ,Rune im Park” geht es vorwiegend um die Besucherzahlen und
Einnahmen wahrend der igs 2013: , Larmschutz: Der Durchfiihrungshaushalt der igs 2013
gmbh basiert auf der Annahme, dass 2,5 Mio. Besucher insgesamt 4 Mio. Mal die Gar-
tenschau besuchen. Dies erfordert neben einer attraktiven Parkfliche auch eine ruhige
Ausstellungsumgebung. Die Verkehrsbelastung und die damit verbundene Lirmsituation
entlang der B4/75 mit Lirmpegeln von mehr als 70 db(A) lassen dies unter den gegen-
wirtigen Bedingungen fiir 2013 nicht erwarten.” (Biirgerschaftsdrucksache 19/1754 vom
09.12.08, 5.12)

3. Das Gebiet zwischen Bahn und jetziger WRS nordlich der Thielenstrafe ist als Industrie- /
Gewerbegebiet ausgewiesen und iiberwiegend in Privateigentum. Eine Umwandlung in
ein Wohngebiet wire sehr teuer und unwahrscheinlich.

4. Wenn es keine klare Umwandlung von einem Industrie-/Gewerbegebiet in ein Gebiet
gibt, das ganz berwiegend auf Wohnen ausgerichtet ist, macht die Verlegung der WRS
im ndrdlichen Bereich keinen Sinn.

Will man aber wirklich Wohnbebauung und Stadtplanung nordlich der Thielenstrale, dann
ist die &ffentliche Diskussion Goer einen Masterplan erforderlich mit einem Entwicklungs-
konzept fiir Natur, Stadtteil, Wohnungen, Arbeitsstdtten und Verkehrsgestaltung , bevor
man Festlegungen {iber die Zukunft der WRS tritt.

12.2 Ausbau des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) wird durch die Planungen gefahr-
det

Der SPNV spielt in Wilhelmsburg in drei Formen eine bedeutende Rolle:

| Michael, Rothschub, |:.(,/11c1(0 011111 (i, 040-6520296




QCHE G2/

Druckvorschau fir Erwiderungsdokument 8301
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1. Die S-Bahn ist zum einen die wichtigste Verbindung zwischen Wilhelmsburg/Veddel und
der Hamburger Innenstadt und Harburg, aber zugleich auch die wichtigste Alternative fur
pendler zwischen beiden Seiten der Elbe anstelle der durch den Stadtteil fiihrenden
StrafRen.

2. Die Nahverkehrsziige (Metronom) sind eine zweite wichtige Alternative zum Pendlerver-
kehr auf StraBen durch den Stadtteil. Die Nachfrage nach der Zugverbindung Lineburg-
Hamburg Hbf. und Soltau-Hamburg Hbf. ist groRer als das Angebot. Erst nach schwieri-
gen Verhandlungen hat Hamburg in einem Vertrag mit Niedersachsen und Bremen einer
Verstarkung zugestimmt, aber dies unter den Vorbehalt gestellt, dass 2014 gepriift wer-
den soll, ob angesichts des wachsenden Giiterverkehrs noch geniigend Kapazitaten fir
diese Verstarkung vorhanden sind. Sonst misste der Metronom —Betrieb wieder auf den
Stand von 2009 zuriick gefahren werden.

3. Die U-Bahn wird derzeit bis zur Hafencity gebaut. Die politische Absicht alfer Hamburger
Parteien besteht, diese U-Bahn iiber die Elbe zu verldngern.

Planungen fiir alle drei Verkehrstrdger hdngen eng mit den Ausbauplanungen fiir die Wil-
¢ helmsburger ReichsstraBe zusammen: Zum einen gibt es ein direktes Wechselverhiltnis zwi-
schen den Verkehrsstromen: je mehr den SPNV nutzen, desto weniger sind auf den MIV an-
gewiesen und umgekehrt. Damit gibt es eine Konkurrenz um den gleichen Raum

Zu 1) S-Bahn
Es gibt Planungen der S-Bahn fiir einen Aushau.

Mit der S 3 kénne vor allem de Elbinsel Wilhelmsburg besser erschlossen werden, sagt S-
Bahn-Chef Fenske. ,Die Stadt brummt, und dort gibt es mit dem Sprung iiber die Elbe grofie
Potenziale,, so Fenske. Vorstelltar sei daher der Bau zweier zusdtzlicher S-Bahn-Stationen in
Wilhelmsburg: eine nahe der Rotenhduser Strale, um dortige Wohngebiete besser anschlie-
Ren zu kénnen. Eine weitere sei im Siiden Wilhelmsburgs an der StraBe Kornweide denkbar.
Zudem kénne der Takt bis Neugraben noch weiter verdichtet werden, technisch machbar sei
auf dieser Strecke ein Drei-Minuten-Takt, so der S-Bahn-Chef.” 22

Die Planungen fiir einen S-Bahnhof Rotenhéduser StraRe konkurrieren aber sowohl mit den
Planungen der Bahn fiir einen Vorstellbahnhof fiir den Hafenbahnhof Hamburg-Siid als auch
mit den Planungen fir die WRS, weil

s fiir einen Bahnhof kein Platz mehr sein konnte

s ein Bahnhof, von dem man dann die riesige Schneise tiber Bahn, Vorstellbahnhof und
Autobahn Giberwinden miisste um zu einem Wohngebiet westlich der Bahn zu kom-
men, nicht hinreichend genutzt werden wiirde.

Zu 2) Nahverkehr / Metronom

Wenn die Verstarkung des Metronoms an der Unterkapazitdt der Bahnstrecke scheitern
kénnte, darf die fiir einen méglichen Ausbau ja vorhandene Bahntrasse nicht durch die Bele-
gung mit einer Autobahn entwidmet werden.

** §.Bahn plant neue Bahnhéfe fiir Wilhelmsburg Axel Tiedemann, HA, 5.2.2008

Michael Rathschuh, |1 {ae10 s , 040-6520296
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Wenn sie daneben an einer Unterkapazitat des Hauptahnhofs scheitern kénnte, miissen
auch Verkniipfungsmoglichkeiten zwischen Nahverkehr und U-Bahn Hafencity geprift wer-
den

Zu 3) U-Bahn

Eine Verlingerung der U-Bahn von der Hafencity in den Siiden ist schon deshalb attraktiv,
weil dem jetzt gebauten U-Bahn-Stummel eine Uberkapazitat gegeben ist, wahrend der
Hauptbahnhof sowohl bei der $-Bahn wie beim Nahverkehr in den Hauptverkehrszeiten an
Kapazitatsgrenzen stoRt.

Derzeit gibt es fiir eine Verlangerung verschiedene, jeweils unausgereifte Uberlegungen.
Eine unter der Elbe verlaufende Strecke ist so teuer, dass ihr Bau unwahrscheinlich ist.
Oberhalb der Elbe gibt es verschiedene Voriiberlegungen, meistens mit einer S-Kurve in Wil-
helmsburg, im Norden durch das Reiherstiegviertel, im siiden durch Kirchdorf. Aber auch
diese Varianten sind hchst problematisch und teuer.

Zwei Losungen miissen gepriift werden:

a. Eine Fihrung der U-Bahn bis zu einem Bahnhof Wilhelmsburg oberirdisch parallel zur
5-Bahn und dann mit einem Schwenk nach Kirchdorf: Das Reiherstiegviertel ist durch
eine U-Bahn schwer zu erschlieRen, da es viele Stationen bediirfte, um der relativ fla-
chigen Bebauung gerecht zu werden, wihrend Kirchdorf-Siid sehr punktuell zu be-
dienen ist. Zudem gibt es fiir das Reiherstiegviertel auch die Alternative einer schnel-
len Hafenfihre zunichst zum Klitjenfelder Hafen, spater bei Ausbaggerung des
Spreehafens bis hin zum Stiibenplatz. Eine solche U-Bahn konnte dann statt des
Bahnhofs Veddel einen Bahnhof Rotenhauser StraBe haben und so ein neues Wohn-
gebiet anbinden.

b. Eine Verkniipfung von U-Bahn und Nahverkehr von und nach Siiden, also faktisch ei-
ne Hybridldsung von Metronom und U-Bahn, dhnlich wie es bei der Stade eine Hyb-
rid-Bahn mit Oberleitunz und Stromschiene gibt. Damit wiirden die Ziige aus Rich-
tung Lineburg-Winsen und Soltau-Buchholz direkt ohne Kapazitatsprobleme in die
Hamburger Innenstadt gefiihrt werden.

Druckvorschau fiir Erwiderungsdoxument oout

12.2.1 Ergebnis: Planung des SPNV muss erfolgen, bevor die moglichen Trassen verbaut
werden.

Gegen alle diese Vorstellungen mag es auch Gegenargumente geben. Aber es ware ein

Schildbiirgerstreich, wenn durch eine Verlegung der WRS bestehende Entwicklungsmaglich-

keiten fiir den SPNV ohne griindliche vorherige Priifung im wahrsten Sinne des Wortes ver-

baut werden.

Deshalb ist die Vorlage von ausgereiften konkreten Planungen des SPNV erforderlich, bevor
Entscheidungen zur WRS getroffen werden kénnen.

13 Fehlendes Sicherheitskonzept

13.1 Sicherheit der Doppeltrasse

Alles sicher ? Was passiert, wenn etwas passiert?

8. Ve es s ; B

Den Vorhabentragern DEGES und DB Netz sind bis auf die in einer Vorstudie gepriiften
méglichen Zukunftsvorhaben einer Abstellanlage im Zusammenhang mit einem
Unterwerfungsbauwerk keine weiteren Planungsabsichten in diesem Bereich bekannt.
Grundsatzlich werden in einem Planfeststellungsverfahren alle Trager offentlicher Belange
beteiligt, um Konflikte mit anderen méglichen Planungen zu vermeiden.
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S-Bahn, Fernbahn, Guterverkehr, Autobahn, Gefahrgutransporte, Atomtransporte, alles
dicht auf dicht. Fluchtweg fiir die Bahn soll die Autobahn sein - hier wird die geféhrlichste
Trasse Hamburgs geplant.

Es gibt kaum eine Bahntrasse und schon gar nicht mitten in einer Grofstadt, die so viel und
so unterschiedlichen Verkehr aufnimmt wie die Bahntrasse durch Wilhelmsburg:

- die am starksten frequentierten Hamburger S-Bahnen im 5-Minuten-Takt

- Regionalziige in das Umland (Metronom)

- Alle Fernziige, die die Elbe tiberqueren (IC, ICE)

- Alle Guterzlige Fernguterzuge

- Hafengiiterziige von und zu den Hafenbahnhdfen mit Rangier- und Abstellverkehr,

Hier wird alles transportiert, Menschen, Lebensmittel, Vieh, Rohstoff bis hin zu gefahrlichs-
ten Gutern und Atomtransporten.

Nun soll auf engstem Raum noch die zur Autobahn ausgebaute Wilhelmsburger Reichsstrale
hinzu kommen. Auch hier wird alles transportiert; anders als durch den Elbtunnel konnen
hier auch tags und nachts Gefahrgiiter aller Art transportiert werden. Bei der Planfeststel-
lung wird mit einer zunehmenden Belastung der StraRe auf 65.000 Kfz/24h gerechnet.

Was passiert, wenn was passiert?

Bereits eine Panne, wie ich sie bereits erlebt habe, kann auf einer solchen Trasse unabsehba-
re Folgen haben: Mein ICE hatte einen Oberleitungsschaden, konnte nicht abgeschleppt
werden und musste evakuiert werden. Ca. 300 Menschen mussten (iber eine Leiter, die an
einer Zugtiir angebracht wurde, aus dem Zug heraus klettern und auf eine nahe gelegene
WaldstraRe gehen, in dem dann Busse ankamen. Das Ganze dauerte ungefihr eine Stunde.

Passiert dasselbe auf dieser Doppel-Trasse von Bahn und Autobahn, so mtssen die Passagie-
re zunichst die nichste Fluchttiir erreichen; diese sind im Abstand von 1000m angebracht.
Gehen sie nach Osten, so gelangen sie dann auf die S-Bahn-Gleise mit den Hochspannungs-
stromschienen. Gehen sie nach Westen, so kommen sie auf die Autobahn Wilhelmsburger
ReichsstraRe. Denn vorgesehen ist die ,Entfluchtung in den StraRenraum der neuen B 4/75.
Als Auffangraum fiir flichtende Personen dient der Raum zwischen Lirmschutzwand und
den Schutzplanken der Strake.” Das heifit: die 300 Menschen sollen jetzt zwischen Larm-
schutzwand und Schutzplanken der StraRe direkt neben dem vorbeirauschenden Verkehr
warten — bis vielleicht die Autobahn gesperrt wird und sie vielleicht tiber die Leizplanken auf
abholende Fahrzeuge gelangen kénnen.

Aber so ,einfach ist es leider bei Unfallen, einem Brand, einem Querstellen eines Lastwa-
gens, einer Entgleisung, einem ZusammenstoR von Ziigen, nicht: Panik, Angst, Zeit, Rauch-
schwaden, schreiende Menschen, rasender Verkehr auf der Autobahn, Versuche uber die
Autobahn hintiber zu kommen.

Und dann gibt es auch noch Menschen, die nicht beliebig klettern kénnen

|
|
|
|
i

|

i
i
i
|

, 040-6520296

Michael Rothschuh, |

Die verlegte WBR ist viel sicherer als die bestehende B4/75.

Eine Sicherheitsschneise oder Rettungsweg ist nicht erforderlich. Der breite, zweibahnige
Querschnitt der neuen Wilhelmsburger ReichsstraBe bietet ausreichend Flache flr

Evakuierungs- und RettungsmaBnahmen und stellt in Verbindung mit der geplanten Anordnung der

Anschlussstellen die schnelle Erreichbarkeit durch Rettungsfahrzeuge sicher.

Durch die unmittelbar an die Bahntrasse angrenzende Bundesstrafle ist eine deutliche
Verbesserung in der Erreichbarkeit von etwaigen Unfallstandorten auch durch schwere
Einsatzfahrzeuge gegeben. Im heutigen Bestand kann die Bahntrasse auf groBen Streckenlange
iiberhaupt nicht angefahren werden.

In den Larmschutzwanden entlang der Bahnanlagen befinden sich ebenfalls Tlren, die
geman Rettungs- und Fluchtwegekonzept abgestimmt sind.

Dariiber hinaus ist durch die zustandigen Behdrden sicherzustellen, dass bei Unfallen auf

den Bahngleisen entsprechende Vorkehrungen wie das Einstellen der Verkehre und das
Ausschalten der Stromschienen vorgenommen wird, um eine sichere und geordnete Evakuierung zu
gewahrleisten. Insofern ist ein Sicherheitskorridor nicht erforderlich und von der zusténdigen
Behorde auch nicht gefordert.

Mit der Polizei und der Feuerwehr sind neben der fiir den Katastrophenschutz zustandigen
Behdrde BFI u.a. sowohl die DB AG und der Landesbetrieb mit ihren Stellungnahmen in das

Verfahren eingebunden.
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Gleise, Autobahn, Larmschutzwinde, Fluchttiiren, - Abschnitt swischen Brackstrale und
Neuenfelder Strafe

Sicherheitsvorsorge bedeutet Wissen, was passiert, bevor etwas passiert.

Ein Sicherheitskonzept mit der Darstellung von verschiedenen Szenarien wird in den Plan-
feststellungsunterlagen nicht dargestellt. Dafur hdtte man beispielsweise die Berichte der
Eisenbahnuntersuchungsstelle zu Rate ziehen kdnnen.

Keine Antwort auf die Sorgen der Menschen kann das vorgelegte Rettungswegekonzept”
geben:

,Bedingt durch die Neuerrichtung der Lirmschutzwande im Planungsgebiet wird die Erstel-
lung eines Flucht- und Rettungswegkonzeptes notwendig. Die Ferngleise und die S-Bahn-
Gleise werden dabei getrennt entfluchtet.

Fiir die Ferngleise werden die Notausginge bzw. Zugangspunkte fir die Rettungskréfte auf
der Westseite angeordnet, fiir die S-Bahn auf der Ostseite. Die Fluchtausginge schliefen
liber Treppen oder FuBwege entweder direkt an den sffentlichen StraBenraum an oder wer-
den ber vorhandene oder neu zu bauende befahrbare Wege an den 6ffentlichen Stralen-
raum angebunden. Die befahrbaren Wege werden mit einer Breite von 3,50 m ausgefiihrt.
An deren Endpunkten und an den Notausgangen werden Wendembglichkeiten und Aufstell-
flachen angeordnet.

Im Bereich der engen Biindelung der verlegten Wilhelmsburger ReichstraRe B 4/75 mit den
Bahnanlagen erfolgt die Entfluchtung in den StraBenraum der neuen B 4/75. Als Auffang-
raum fiir fliichtende Personen dient der Raum zwischen Lirmschutzwand und den Schutz-
planken der StraRe.” (Erlauterungsbericht, S. 75)

Das bedeutet: weil man Strafe und Bahn so eng aneinander legen will, gibt es keinen orden-
tlichen Fluchtraum fiir die Menschen und auch keinen Zugang von Rettungsfahrzeugen zu
den Gleisen. Deshalb gibt es auch nicht einmal einen Rettungsweg zwischen Eisenbahn und
Autobahn.
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Normalerweise wird zwischen einer Eisenbahn und einer parallelen Autobahn ein Sicher-
heitsabstand festgelegt. Beispielsweise solite dieser bei der Neubau-und Ausbaustrecke
Karlsruhe-Basel 18m betragen und wurde dann auf 14m reduziert, um den Flichenverbrauch
2u senken™. Dort handelt es sich zwar um schnelleren Verkehr als in Wilhelmsburg, aber
lediglich um zwei Gleise, bei denen eine konstante Geschwindigkeit gefahren wird. In Wil-
helmsburg sind es 10 Gleise mit sehr unterschiedlichen Verkehren, S-Bahn, Fernbahn, G-
terbahn, Rangierfahrten usw. Hier wére eher von einem héheren Abstand auszugehen.

Erforderlich ist ein unabhingiges Sicherheitsgutachten, das verschiedene Szenarien von
Pannen und Unfillen beriicksichtigt.

Sicherheit ohne zumindest einen Sicherheitsabstand sowie fiir Rettungsfahrzeuge zugangli-
chen Rettungsweg parallel zur Bahn und &stlich der Autobahntrasse kann ich mir nicht vor-
stellen. Ohne ein Sicherheitskonzept, das seinen Namen verdient, darf es keinen Ausbau der
WRS geben.

13.2 Unfallgefahren auf der StraRe

,Die gebiindelte Trasse aus Bundesstrale und Bahn erméglicht viele Unfallschwerpunkte zu
beheben und Umleitungen durch Wohnviertel zu vermeiden. Das schiitzt Verkehrsteilneh-
mer, Anwohner und die Natur” behauptet die Website der BSU™. Zu priifen ist a) die Unfa
gefahr auf der derzeitigen WRS, b) die Unfallgefahr auf einer sanierten WRS, c) die Unfallge-
fahr auf der geplanten Neubaustrecke.

Zum Unfall-Iststand verweise ich auch auf den Abschnitt 9.1.

Die StraRe ist deutlich sichtbar schmal; daher wird die Geschwindigkeit von 70 km/h wahr-
scheinlich eingehalten. Sie hat relativ langsame Steigungen und Gefille bei der Querung der
Mengestrae sowie <omm_:cﬁm:amﬂn:.m_‘:mn.b,cm:mﬁ.xm:m_ und im Norden eine lang
gestrecke Kurve.

Zum Zustand einer sanierten StraRe kann mangels Untersuchung dieser Alternative keine
Aussage gemacht werden.

Bei der neuen StraRe ist festzustellen: Kommt man von siiden, so befindet man sich zwi-
schen km 1.0 und 4.0 auf einer schnurgeraden 4spurigen StraRe, die doppelt so breit ist wie
die jetzige WRS und zu erheblich schnelierem Verkehr als 80km/h einlidt. Ab km 2,9 beginnt
eine rasante Berg- und Talfahrt Giber die Rotenhduser StraRe, den Vogelhiittendeich/ Ernst-
August-Kanal zum Tunnel unter der Eisenbahn. Dabei macht die StraRe eine scharfe Rechts-
kurve, und dies ausgerechnet auf einer Briicke (iber einen Fluss. Bei Glatteis oder Nebel gibt
es dann sehr wechselnde Situationen: freie Strecke — Briicke Gber den Kanal — Gefalle — Tun-
nel.

7u fordern ist bei dieser komplizierten Streckenfiihrung ein Sicherheitsgutachten, das die
Unfallgefahren einschétzt und mit der jetzigen Situation sowie einer sanierten WRS ver-
gleicht.

6. Betriebsbedingte Auswirkungen

Zum derzeitigen Unfallgeschehen auf der Wilhelmsburger Reichsstra3e hat der Vorhabentrager
oben entsprechende Ausfiihrungen gemacht. Selbstverstindlich wiirde auch im Bestand ein
Ausbau mit einem modernen Querschnitt die Verkehrssicherheit deutlich verbessern.

Die Trassierung der verlegten ReichstraBe erfolgte nach den giltigen Richlinien und unterliegt
dariiberhinaus einem speziellen Sicherheitsaudit. Das der Einwender bei einer Gradiente von
maximal 3,2% von einer "Berg- und Talfahrt’ spricht, ist sachlich nicht nachzuvollziehen.
Anscheinend hat der Einwender hier {ibersehen, daB die Gradienten in den Héhenplanen der
Planfeststellungsunterlage mit einer Uberhshung von 1:10 dargestellt sind.
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14 Lirmschutzwinde statt Lairmschutz?

14.1 Bedeutung des Lirmschutzes in Wilhelmsburg

Lirmschutz ist ein zentrales Problem fir Wilhelmsburg. Die Situation ist gekennzeichnet
durch:

e unvergleichlich hohe und, abhéngig von der Wirtschaftsentwicklung, wachsenden
Tag- und Nacht-Lirm durch die Hafenbahnen, Giiterbahn, S-Bann, Fern -
/Regionalbahn;

e unertraglichen Durchfahrt-Verkehr iiber die BAB 1, BAB 252, BAB 253 sowie B4/75;

o gesundheitsschidlichen Schwerlastverkehr tags und nachts mitten durch die Wohn-
gebiete;

s weithin Uberlagerung von Schallquellen von Hafen, Bahn, StraRRe und Industrie.

Die in der Planfeststellung vorgelegten Verkehrsuntersuchungen und Prognosen von ptv
verheifden nichts Gutes.

Oamﬂmzfmcm_mme:mm: {Kfz) Bezugsfall zu Analyse ) i

B RNl N, M

smburg.de/wbr-

7 TCI/PTV/Hamburg, 2011; Geszmtmobilitatskonzept Suderelberaum, hitp//www
ng/nofl/2821404/2011-02 -28-suederelbekonze| t-buergerinfo.html (nicht in den Planfaststellungsun-

terlagen ausgelegt)

, 040-6520296

Michael Rothschub, |
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Mit einer zusitzlichen Belastung wirdauch aufgrund anderer MaRnahmen gerecanet (Hafen,
Hafencity, Stadtentwicklung.

Die Verkehrsuntersuchungen zeigen zudem, dass die Verlegung der WRS sich noch verkehrs-
steigernd auf die WohnstraBen Wilhelmsburgs auswirken wird™. Dabei ist die verkehrsindu-
zierende Wirkung des Ausbaus der WRS zu einer vollwertigen Autobahn noch gar nicht be-
rucksichtigt.

Die Propaganda, Wilhelmsburg wiirde leiser durch die Verlegung, ist somit widerlegt. Nattir-
lich reduzieren Lirmschutzwinde Lirm, die Verlegung als solche aber erzeugt auf den Wil-
helmsburger WohnstraRen mehr Verkehr und mehr Larm.

14.2 Vergleichsbasis der Untersuchungen

In den Unterlagen wird eine unterschiedliche Systematik verwendet: Im Erlauterungsbericht
sowie in der Umweltvertraglichkeitsstudie werden ,Ausbau im Bestand” und ,Ausbau bei
Verlegung” miteinander verglichen. Anders bei den Darstellungen zum Larm. Dort wird in
den Werbebroschiiren und Voririgen sowie in der Biirgerschaftsdrucksache der Istzustand
ohne irgendeinen Larmschutz verglichen mit der Situation einer verlegten WRS mit Larm-
schutz. In den Lirmuntersuchungen der Planfeststellung wiederum wird dann diz Larmsitua-
tion bei einer verlegten WRS verglichen mit und ohne Larmschutz.

Nicht verglichen war die Situation ohne Verlegung, aber mit Ausbau und Larmschutz, mit der
Situation mit Verlagerung, mit Ausbau und Larmschutz. Dieser Vergleich muss nachgeliefert
werden.

14.3 Lirmschutz entsprechend Larmaktionsplan Hamburg™

6. Betriebsbedingte Ausv gen

Es ist richtig, dass einige Streckenabschnitte durch die Verlegung der Anschlussstelle
Wilhelmsburg-Mitte an die Rotenhéuser Straf3e zusatzlich belastet werden (z.B. DratelnstraBe,
RubbertstraBe, Otto-Brenner-StraBe). Auf diese Tatsache wird auch im Verkehrsgutachten von
ARGUS hingewiesen mit der Empfehlung, diesbeziiglich nachfolgende Detailuntersuchungen
anzustellen. Demgegeniiber werden aber auch andere Streckenabschnitte wie MengestraBe und
Neuenfelder StraBe entlastet. Somit ist die Aussage, dass die verlegung der Wilhelmsburger
ReichsstraBe pauschal mehr Verkehr und Larm verursacht falsch.

AuBerdem ist festzuhalten, dass durch die Verlegung keine zusétzliche Belastungszunahme auf
der Wilhelmsburger ReichsstraBe entseht. Die prognostizierte Verkehrszunahme im Vergleich zum
heutigen Analysezustand beruht auf der geplanten Siedlungsentwicklung in und um Wilhelmsburg.
In den Modellrechungen ist die verlegte Wilhelmsburger ReichsstraBe hinsichtlich der
Grundgeschwindigkeit und der zur Verfiigung stehenden Kapazitat entsprechend des

kiinftigen Ausbauzustands beriicksichtigt. Die verlegte Wilhelmsburger ReichsstraBe hat keine
verkehrsinduzierende Wirkung.

1. Verfahrensrechtliche Einwendungen
Das Bauvorhaben selbst, also die Verlegung der B 4/75 sowie einige notwendige bauliche
Anpassungen an den Anschlussstellen sind geméan 16. Bundes-Immissionsschutz Verordnung
(16. BImSchV) insgesamt als Neubau zu werten. Die Berechnung der Beurteilungspegel sind
hierfur gemaB 16. BImSchV ausschlieBlich aus den Emissionen der verlegten B 4/75 und
deren Zu- und Abfahrtsrampen zu berechnen. Ein Vergleich der Situationen Prognose Nullfall zum
Prognose Planfall hat gem&n 16. BImSchV nicht zu erfolgen.

Bei einem Ausbau der B 4/75 im Bestand wére nicht der aktive Larmschutz erforderlich
geworden, der bei der Verlegung notwendig wird. Wie bereits erlautert, sind das Bauvorhaben
selbst sowie einige notwendige bauliche Anpassungen an den Anschlussstellen gemaB 16.
BImSchV insgesamt als Neubau zu werten. Hieraus ergibt sich ein Anspruch auf Larmvorsorge
unter Anwendung der gesetzlichen Immissionsgrenzwerte. Bei einem Ausbau im Bestand wére im
ersten Schritt zu priifen, ob es sich um einen "erheblichen baulichen Eingriff" handelt. Geman
den Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) sind solche MaBnahmen kennzeichnend fiir einen erheblichen baulichen
Eingriff, die in die bauliche Substanz und in die Funktion der StraBe als Verkehrsweg eingreifen.

Eine Grundereuerung sowie Ermeuerung der Fahrbahnoberflache im StraBenquerschnitt wére
eindeutig kein erheblicher baulicher Eingriff.

Nur wenn es sich bei dem Ausbau im Bestand um einen erheblichen baulichen Eingriff handelt,
wiére zu priifen, ob der erhebliche bauliche Eingriff zu einer wesentlichen Anderung im Sinne der
16. BImSchV filhren wiirde. Hier wére zu untersuchen, ob aufgrund des erheblichen baulichen
Ein-griffes die Beurteilungspe-gel an den relevanten Immissionsorten um mindestens 3 dB(A)
oder auf mindestens 70 De-zibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht im
Vergleich zum alten Zu-stand er-héht werden und somit eine wesentliche An-derung im Sinne
der 16. BImSchV vorliegt. Nur die Immissionsorte mit einer wesentlichen Anderung wéren
hinsichtlich einer Uber-schreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, § 2 zu
iiberpriifen. Nur fiir die Objekte bei denen eine Uberschrei-tung vorliegt, besteht ein

Anspruch auf Larmvorsorge dem Grunde nach und es wéren entsprechend dem Schutzbedarf
und im Rahmen der VerhaltnismaBigkeit aktive LarmschutzmaBnahmen zu dimensionieren. Bei
einem Ausbau im Bestand ist nicht davon auszugehen, dass dieser zu einer wesentlichen Anderung
fiihren wiirde und somit ein Anspruch auf Larmvorsorge entstehen wiirde.

Selbstverstindlich wére bei einem Ausbau im Bestand ein Larmschutz an der Bahnanlage nicht
erforderlich.
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Mit dem Strategischen Liarmaktionsplan versucht Hamburg, den Anforderungen der EG-
Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm und der
deutschen Gesetzgebung gerecht zu werden. Insofern entsprechen seine Grundannahmen
wahrscheinlich weitgehend dem EU-Standard, und konnten auch europarechtlich eingefor-
dert werden.

Der 2008 erarbeite Hamburger Strategische Liarmaktionsplan hat folgende Prioritdten aufge-
stellt:

,Die Larmaktionsplanung konzentriert sich im StraRenverkehr auf mehrere Ansatze:

s Vermeidung: Zundchst werden MaRnahmen untersucht, die dazu beitragen, den Ver-
kehrsldrm zu vermeiden. Hier gilt das Motto: Am besten ist der Larm, der gar nicht
erst entsteht.

» Biindelung / Verlagerung: Im néchsten Schritt wird untersucht, ob der nicht vermeid-
bare Verkehr gebiindelt oder in weniger sensible Bereiche verlagert werden kann
(z.B. auf gewerblich genutzte oder anbaufreie Strecken).

4

- Vgl. Deges/ptv Verkehrsprognose 2025 Anlagenband, Anlage 13-1 und ARGUS: verkehrsmaodell Elbinsel S. 40
Freie und Hansestadt Hamburg Strategischer Larmaktionsplan Hamburg, 24.11.2008

www.ha

« Vertraglichere Abwicklung: Der verbleibende Verkehr muss vertraglicher abgewickelt
werden: Bessere Fahrbahnen, gedrosselte Geschwindigkeit und ein gleichmadBigerer
Verkehrsfluss sind hier wirkungsvoll.

s Schallschutz: SchlieRlich wird auch die Moglichkeit von Schallschutzwinden (die in-
nerorts aber haufig nicht angewendet werden kénnen) oder Schallschutzfenstern ge-
priift. .

Die WRS ist eine der wenigen StraBen Hamburgs, bei denen eine grundlegende Neuplanung
moglich ist. Es verbietet sich geradezu, den Verkehr entgegen dem Larmaktionsplan nun
gerade in sensiblere, d.h. wohnungsndhere Bereiche zu verlagern.

6. Betriebsbedingte Auswirkungen

Fiir den Vorhabentréger ist nicht nachzuvollziehen, wie der Einwender die Tatsache negieren
kann, dass gerade durch die Verlegung der Reichsstrasse die Ansétze bzw. Ziele des
Larmaktionsplanes nahezu beispielhaft aufgegriffen werden.

Durch die Schaffung stadtebaulichen Entwicklungsraumes werden dem nichtmotorisierten Verkehr
in Zukunft neue Mdglichkeiten eréffnet. Konventioneller Verkehr kénnte damit vermieden
werden.

Selbstverstandlich wird durch die Verlegung der ReichsstraBe Verkehr und Larm gebindelt,
was in Summe auch ohne LarmschutzmaBnahmen zu einer Verringerung der Larmbelastungen
fuhrt. Die Verlegung erfolgt auf teilweise nicht mehr bendtigtes Bahngelande und damit in
einen weniger sensiblen Bereich.

Die verlegte ReichstraBe bleibt anbaufrei und bietet damit die Voraussetzung mit wirksamen
Larmschutzbauwerken versehen zu werden, die zusammen mit Larmschutzbauwerken an der
Bahnanlage zu einem effektiven Gesamtlarmschutz fihren.

Ein moderner Querschnitt sorgt mit fir einen harmonischeren Verkehrsablauf, der sich zudem
schadstoffmindernd auswirkt.
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Deshalb sind ist anhand dieser Kriterien eine Alternativenpriifung erforderlich:

_,m_‘amx:o‘}wv_.m:c‘:m C:<o:£mﬁ.aﬂm ?:_GE:‘W.«W: wmm%"m_m: i
Wilhelmsburg
{ Vermeidung 1. Innenentwicklung beim Wohnen (statt Suburbain serung)

i 2. Neubau generell nach Regeln des ,autafreien Wohnens”
3. BSU-Gebiude: autofreie Anfahrt der Mitarbeiter und Besucher
4. Attraktives Einkaufs- und Kulturzentrum in Wilhelmsburg
5. Fahrrad- und FuRwege-Forderung
6. OPNV innerhalb des Stadtteils und in alle Richtungen Uber die
Elbe (auch Harburg {iber Binnenhafen, Moorburg,
Rothenburgsort, zuschlagfrei in die Innenstadt)
. S-Bahn-Verstarkung, ggf. neue Stationen
Metronom-Verstarkung (fiir pDurchfahrt-Pendler)
HVV/HADAG-Fahre von Ernst-August-Schleuse nach Landungs-
briicken {20 Min. Betrieb)
10. Fahrtensparende Logistik
11. Containerlager raus aus den Wohngebieten
MaRnahmen der Vermeidung miissen Element aller Losungen sein.

=

0 oo

: Biindelung/Verlagerung Gebundelt werden muss vorrangig der Verkehr und nicht der Larm 8. Betriebsbedingte Auswirkungen
: unterschiedlicher Quellen und Arten. Eine Verlegung der WRS an Selbstverstandlich wird mit der Biindelung der Verkehrstrassen auch der Larm gebiindelt,
die Bahn macht nicht aus zwei Trassen und Larmquellen eine, son- der hier als Gesamtlarm effektiver bekdampft werden kann. Dabei ist eine L&rm emittierende
dern erzeugt eine Doppeltrasse bzw. Doppel-Larm-Quellen. Trasse vollstandig entfallen.

Es gibt hier die Moglichkeit der JVerlagerung der durch diese hin-
durch fahrenden Kraftfahrzeuge auf das Ubergeordnete Strallen-
netz. ™ Das wire in diesem Fall die Verlagerung auf die BAB |
1/BAB255.

| 1. Durchfahrtverkehr auf Al verlegen — nach dem Vorbild
Veddels: Durchfahrtverkehr wurde ca. 1990 auf die A1/A252
verlegt

Hafenverkehr in den Hafen verlegen: dazu gibt es Vorgaben
von Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg und der HPA Masterpian
o StraRenverkehr im Hamburger Hafen sz_

r~

“reie und  Hansestadt  Hamburg, 2008:  Strategischer  Lirmaktionsplan Hamburg,  S$.19,
_Amwm_i\_éf@@m:E:m.nmm%am.:.,u_cvu.«ﬁ%oo\%@bﬁmwaw‘m@nwnb&
*Ebda., .29

Michagl Rothschuh, §:i liauic doths , 040-6520296
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i o i s LR

[ 3. A253zur >w.<m2n:<<m:xmm‘6mmmm.C:nm::n:::m von 2008 J
war voreingenommen und ist deshalb keine wirkfich vorge-
nommene Priifung)

4. Verkehr durch den Hafen leiten (Westumfahrung analog IBA-

Vorschlagvon 2008)
Vertragliche Abwick- 50 km/h als Maximum der StraRen in W helmsburg (mit Ausnahme
lung A1/A255)

80 km/h als Maximum der Bahnen in Wilhelmsburg

| Verkehrslenkungssystem

Nachtverbot fiir Schwerlaster in den WohnstraRen
Ampelgesteuerte Querungen Uber die WRS

Tunnelung der WRS (in jetziger ader anderer Lage) unter den Ernst-
August-Kanal .
Larmmindernde Zam:mﬂamﬂyam Gleisen und im Gleisbett, an
den Fahrzeugen,

Briickenentdrohnung

Einschrinkung des Rangierbetriebs

offenporiger Asphalt und vergleichbare Mafnahmen
Landschaftshriicke

Deckelung, Teildeckelung

Lirmschutzwinde, integriert in landschaftliche Gestaltung

“Schallschutz.

; 4 i - ; . 2. Planrechtfertigung/Bedarf
Von wesentlicher Bedeutung ist der Lirmschutz zur 6stlichen Seite der Bahntrasse, der der- : ; . ; n )
8 . g Es ist das wesentliche Ziel des Projektes den Larmschutz gerade auch auf der Ostseite der

zeit keineswegs den Anforderungen an ein zumutbares Wohnen entspricht. Unseres Erach- Bahntrasse erheblich zu verbessern
tens muss hier der Lirmschutz ganz erheblich verbessert werden, unabhingig davon, ob die ’

WRS hier als neue autobahnéhnliche StraRe gebaut wird oder nicht. Uber den Anspruch auf Larmschutz im Bestand 136t sich trefflich streiten. In jedem Fall besteht

; kein Anspruch auf Einhaltung der Vorsorgegrenzwerte.
Bei der WRS gibt es auch bei jetziger Lage und ohne Ausbau Anspruch auf Larmschutz.

15 Zerschneidung des Stadtteils

| Michzel Rothschub, | , 040-6520296
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| Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstrale
: leiser - gruner - urbaner

3 Miontage von Werbemater 1 von B5U und IBA

Es gibt Vorteile bei einer Verlegung

1. die Einkesselung des Wilhelmsburger Rathauses wiirde mit einer Verlegung der WRS
verschwinden. Gleichzeitig allerdings miisste 50m weiter 6stlich der verkehr von und
sur WRS iiber die Dratelnstrasse zur neuen Ausfahrt an der Rotenhauser Strale ge-
fiihrt werden; der Verkehrsknoten wére also lediglich verlegt.

2. Der Park wire nicht mehr zerschnitten. Allerdings wareim Park eine landschaftlich
eingepasster Lirmschutz durchaus moglich gewesen.

Die neue Doppeltrasse droht Wilhelmsburg in zwei vollig getrennte Teile zu zerschneiden. In
Harburg kénnte man nachfragen, was es fiir die Lebensverhaltnisse und minimalen Entwick-
lungsméglichkeiten eines Stadtteils bedeutet, mit einer Doppeltrasse von Bahn (Hamburg-
Cuxhaven) und StraRe (B73) zu leben.

In Wilhelmsburg wiirden aus zwei jeweils unangenehmen aber iiberschaubaren Trassen wird
eine unertragliche Doppeltrasse. Es wird eine 5km lange Nord-Siid-Wand auf beiden Seiten
der Trasse geben. Mehr Zerschneidung eines Stadtteils ist kaum denkbar.

| Michael Rothschub, | (/| , 040-6520296

6. Betriebsbedingte Auswirkungen
Die Vorteile der Verlegung der Reichsstrasse scheinen auch dem Einwender nicht génzlich

entgangen zu sein.

Die Auswirkungen auf das Verkehrsaufkommen im untergeordneten Straennetz sind in wca.am
leicht positiv. Gewollt ist die durch die Verlegung der Anschlussstelle Wilhelmsburg-Mitte erreichte
Verkehrsreduzierung im Bereich der Mengestrasse.

Schwer vorstellbar wére vor dem Hintergrund der Dammlage der alten WBR und der fiir einen
Larmschutz notwendigen Verbreiterung ein "landschaftlich eingepasster Larmschutz" im
igs-Gelande.
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Einwendungen Zur v_u:&_.m der Wilhelmsburger Reichsstrafte

15.1 Autobahniibergang Mitte

Jiwewer.iba-hamburg de/hilderarchiv/slideshows/sbahnhof.jpg

Diese FuRgingerbriicke mit partiell idyllischen platzen fir ,trainspotter” war geplant. Beim
Bau einer Autobahn droht die FuBgingerbriicke am Bahnhof Wilhelmsburg Uber 10 Gleise
und zusitzlich einer Autobahn zu einer gefiirchteten und gemiedenen Briicke zu werden.
Eine Mitte entsteht so nicht.

Dieses Bild der geplanten FuRgingerbriicke hat beim Bau einer Autobahn nichts mehr mit
der Realitit zu tun. Uber einer Autobahn mag sich keiner aufhalten. Im Gegenteil wird dieses
fiir die meisten ein abschreckender Ubergang. Fiir Jugendliche der angrenzenden Schulen ist
der Weg iiber die Briicke notwendig, aber auch geeignet fiir Konflikte unterschiedlicher Art.

15.2 Georgswerder am Ran

i LT ; S| - : ~i
1 S afetter SR | " < 7

; x5 - 3 7
28 R S e =

bt es am Vogelhittendeich c:m_‘d‘um:nr.m

Nimmnrmq.. ,mmoﬂmmima,m_‘ und Wilhelmsburg-West gi
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Angstraume mit einer engen Unterfithrung unter 10 Gleisen, perspektivisch zusatzlich 10
oder mehr Abstellgleisen sowie eine Autobahn von nochmals 30m Breite.

Wilhelmsburg hat ohnehin geographisch und mental bereits einen Randlage. Jetzt ware der
FuR- und Fahrradweg vom Reiherstieg nach Georgswerder geradezu angsteinflofend.

Zudem geht das Erholungsgebiet der Alten Doveelbe fiir Besucher auf dem Schiff verloren.
Eine erheblich verlingerte Tunnelfahrt ist fir Menschen, die eine Landschaft ereven mdéchte,
nicht mehr attraktiv.

15.3 Gender Mainstreaming, Kinderschutz, Kriminalitdt und Angstrdume

Unter Gesichtspunkten des Gender Mainstreaming als auch des Kinder- und Jugendschutzes
ist zu Uberpriifen, wieweit auf diesem Weg Gefahren einschlieRlich erhdhter Kriminalitat
oder subjektive Unsicherheiten entstehen.

Dies ergibt sich u.a. aus

- Angstraumen zwischen cen Briicken am Vogelhittendeich

- Aggressionsforderdernden Ubergéangen (ber Bahn+Autobghan

- Insb. den FuBweg von der 5-Bahn zu den Schulen. Dieser FuOweg muss ja auch beid-
seitig abgeschottet werden gegeniiber der Autobahn, um Steinwiirfe auf Autos zu
verhindern.

Das Gefiihl, eingesperrt zu sein férdert Angst und Aggression.

Hierbei sind die friihen Erkenntnisse von Jane Jacobs ebenso zu beriicksichtigan wie neue
Untersuchungen zur Kriminalitdt und Stadtstruktur®.

16 Verkehrliche Folgen der Planungen

Die in der Abbildung dargestelite Planung ist nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens.

Demgegeniiber geht aus der Planfeststellungsunterlage hervor, dass die Uferbereiche des
Ernst-August-Kanals naturschutzfachlich aufgewertet werden. Die Briicke im Zuge der verlegten
Reichsstrasse ist grosszligig gestaltet und -im Gegensatz zum Bestand- mit
Larmschutzwinden versehen. Der neue Vogelhiittendeich erhélt beidseitig Geh- und

Radwege.

5. Betrigbsbedingte Auswirkungen

Dem Vorhabenstrager erschlieBt sich nicht, inwieweit die Briicke am Vogelhiittendeich

iiber dem Ernst-August-Kanal Angsttraume hervorrufen sollte, da die neue Kreuzung mit einer
Spannweite von 65 m bei einer Breite von 29 m sehr groBzlgig ausgebildet wird. Ein Gefihl
der Enge kann nicht aufkommen. Auch ein Zusammenhang mit Kriminalitat

und/oder Kinderschutz ist nicht erkennbar.

Auf die Empfindlichkeiten im Bereich Ernst-August-Kanal wurde mit der gesamten Planung soweit
wie mdglich Ricksicht genommen. Die verlegte StraBe Vogelhiittendeich schwenkt zwischen

der neuen B 4/75 und der Bahn vom Gewasserufer ab um ausreichend Platz fur die Entwicklung
naturnaher Uferstrukturen zu schaffen. Diese neuen, naturnahen Uferstrukturen

dienen Biotopverbund- und Erholungsfunktionen als Freiraumachse. Die geplante Losung

mit einer direkten fuB-/radldufigen Verbindung ist eine sichere, Ubersichtliche und moderne

Straf3e.

Das Gefiihl, eingesperrt zu sein, kann eigentlich nicht aufkommen. Eine bessere Losung ist
kaum denkbar, es sei denn, die WBR wirde den Ernst-August Kanal unterqueren, was mit
unverhaltnisméBig hohen Kosten verbunden wire (hoher Grundwasserstand, Tieflage von

ca. 11-12 m unter dem Geléndeniveau). Diese Variante liegt fern.

Die anderen Querungen (Thielenstraf3e, Neuenfelder StraBe, FuBgangerbriicke BrackstraBe)
bzw. der geplante Zugang zum S-Bahnhof befinden sich in der Baulast der FHH bzw. der
Bahn-AG (Eisenbahniiberfiihrung Buscher Weg), an die sich die Einwender mit lhren Anliegen
wenden mdgen.
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16.1 Unzureichende Verkehrsgutachten 6. Betrisbsbedingte Auswirkungen

Der Modellabgleich zwischen ptv und ARGUS erfolgte nach besten fachgutachterlichen
Erkenntnissen in der Form, dass ARGUS fr ihr feinraumiges Modell Wilhelmsburg die
groBrédumigen Transitverkehre aus dem ptv-Modell tibernommen hat. Auf der anderen Seite sind
im groBraumigen ptv-Modell die feineren Datengrundlagen fiir Wilhelmsburg aus dem
ARGUS-Modell in aggregierter Form beriicksichtigt. Somit sind in beiden Modellen sowohl die
{iberregionale als auch die Kleinraumige Ebene beriicksichtigt. Aufgrund der unterschiedlichen

In den Planfeststellungsunterlagen sind zwei Untersuchungen zu finden, die weder in ihren
Grundlagen noch Schlussfolgerungen deckungsgleich sind:

PTV. 2011: Verkehrsprognose 2025 und Berechnung von Planfillen

Js, 2011: Verkehrsmodell Elbinseln Modellstrukturen ist es aber aus modelltechnischer Sicht weder sinnvoll noch mit legitimen Mitteln
;s : " ot v méglich, identische Modellergebnisse zu erzielen, da hier noch zahlreiche weitere
m_:m aﬂ_:m cimac%m:m o Sapie e H_\mo:_sq und ptv: Kontext: Mobilitatskonzept mm:w_cmm@&mm: eine m:"mosm_ﬂmsm:m Rolle spielen (siehe ptv-Gutachten Kapitel 5.6.2). Daher
Siiderelberaum. Dazu ist am 28.2.2011 eine Présentation vorgetragen worden, die Untersu- wurde entschieden, dass fiir das untergeordnete Netz die Zahlen des ARGUS-Gutachtens
chung ist aber nicht in den Planfeststel 2u fi ; e = : i
& icht in den Planfeststellungsunterlagen zu finden. maBgebend sind und fiir das tiberregionale BundestraBien- und Autobahnnetz die ptv-Zahlen.

Daher kann in keiner Weise davon die Rede sein, dass Modellergebnisse geglattet wurden nach
dem Motto "Was nicht passt wird passend gemacht". Der Vorwurf ist entschieden

zuriickzuweisen.

In der begleitenden Veranstaltungsreihe wurden am 28.02.2011 neben dem ARGUS-Gutachten und
dem ptv-Gutachten zusétzlich auch Inhalte und erste Ergebnisse des Gesamtmo ilitatskonzepts
Siiderelbe, welches durch TCI-Réhling und ptv erstellt wird/wurde, vorgestellt, um den

*? Jane Jacobs, 1963: Tod und Leben groer amerianischer Statde, Ffv/Berfin anwesenden Zuhdrern einen Gesamtiiberblick von der strategischen Planung im

* vgl. 2.8, Belina, Bernd, 2007: Krimiralitit nd Stadtstruktur, in: Baum (Hrsg.) Die Stadt in der Sozialen Arbeit, Siiderelberaum (Gesamtmobi itatskonzept) bis zur Detailbetrachtung in Wilhelmsburg (ARGUS)
S.224-233 zu geben. Das Gesamtmobilitatskonzept befindet sich derzeit bei der Behorde fiir Wirtschaft,

Dass es Widerspriiche zwischen den Untersuchungen von ARGUS und ptv gibt, sagen die
Untersuchungen selbst, die vor allem auf unterschiedliche Datenlagen zuriickgefiihrt wird.
Diese Unterschiede haben die Gesellschaften durch Absprachen zu glatten versucht. Es ist

Verkehr und Innovation in der Schlussredaktion und ist daher noch nicht veréffentlicht. Demnach

! 3&!6_, {Rothschuh, ihaiE ol , 040-6520296 m . . konnte es auch nicht den Planfeststellungsunterlagen beigefiigt werden.

Eine zusitzliche Anziehungswirkung flr den durchgehenden Verkehr ist nach Verlegung der

, wendungen zur v_mwsc,“ g der Wilhelmsburger ReichsstraBe ; . 1 Wilhelmsburger ReichsstraBe nicht vorhanden, weshalb die Ergebnisse aus dem "Verkehrsmodell
- T Elbinsel" keiner kritischen Analyse unterzogen werden muissen.

nicht ganz klar, ob nach dem Motto: ,Was nicht passt wird passend gemacht” zusammen
gearbeitet haben.

Nicht nachzuvollziehen ist, dass bei einer Planung fir einen Raum, dessen Bedurfnissen man
berticksichtigen méchte, die Meinung und Erfahrung der Bewohner nicht einbazogen wor-
den ist. Dies hitte durch eine Verbindung von qualitativer und quantitativer empirischen
Befragung stattfinden kdnnen. Verkehrsplanung ohne Dialog mit den vom Verkehr Betroffe-
nen fihrt in die Irre.

An dieser Stelle werden nur zwei Ergebnisse aus dem "Verkehrsmodell Elbinseln" wiederge-
geben. Sie bediirfen noch einer kritischen Analyse, weil sie die Anziehungswirkung einer auf
Autobahnniveau ausgebauten StraRe fiir den durchgehenden Verkehr (von der Bremer Au-
tobahn iiber die Bremer StraRe, die Europabriicke und WRS nach Norden) nicht berticksich-
tigen.
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16.2 Verkehr in der Mitte

In dem Verkehrsmodell Wilhelmsburg" hat die Firma ARGUS Verkehrsstarkeplots dargestellt,
die den Verkehr auf der ausgebauten und verlegten Wilhelmsburger Reichsstralle und der
Mitte prognostizieren. Im “Basisszenario” sind Thielenstrafe und Rotenhauser StraRe gedff-
net, so dass der Verkehr von der Anschlusstelle Rotenhduser StraRe in starkem Maf lber
diese beiden StraRen fahren wiirde. Hierbei ist auch die Alte WRS im Nordteil als Verkehrs-
straRe vorgesehen. Andere Szenarien gehen von einer Sperrung der Rotenhauser Strale aus.
Dann wiirde der Verkehr stirker auf die DratelnstraRe drangen.

Michael, Rothschuh, | s , 0406520296

6. Betriebsh gte Auswirkungen

Aufgabe des ARGUS-Gutachtens ist die kleinraumige Betrachtung innerhalb Wilhelmsburgs im
Zuge der Verlegung der Wilhelmsburger ReichsstraBe unter Berlicksichtigung der geplanten
Siedlungsentwicklung. Hierzu werden unterschiedliche Varianten betrachtet zum Aufzeigen der
verkehrslichen Wirkungen von bestimmten EinzelmaBnahmen (z.B. Offnung oder Sperrung der

Rotenh&user Straie).

Die fiir die Planfeststellung relevanten Planfalle gehen hinsichtlich der Rotenhauser und der
ThielenstraBe von der heutigen Situation (Durchfahrtverbot fiir Lkw) aus. Diese Strecken dienen
nicht zur Anbindung der geplanten Anschlussstelle Rotenhéuser StraBe.
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| Einwendungen 2ur Plgnung Wilhelmsburge Reichsstrale
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‘Abbildung 10:  Basisszenario 2025 (2025_01), Bergich Roten

0 hinzugefigt MiRo

rabennamen, Eisentahn, ¢

Basisszenario 2023 bei verlegter Wilhelmsburger Reichsstrafic: Bereich Rotenhiuser Strafie
MengestraBe, aus ARGUS. 201 1: Verkehrsmodell Elbinsel, 8.30

16.3 Verkehr in den Wilhelmshurger StralRen

Hier wird im wesentlichen der Prognosefall mit/ohne Verlegung der WRS verglichen. Die
Unterschiede sind vor allem begriindet in der neuen Lage der Anschlussstelle Rotenhduser
StraRe statt wie bisher MengestraRe/ Neuenfelder Strale.

| Michael [Rothschuh, | | 040-6520296
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,mifmwagmw: ..N:_..Em,:caw der Wilhelmsburger ReichsstraRe

Kennnummer / L Nowm\do | {
Name Prognosenulifall  Verlegte WBR
Dratelnstr. n. Neuenfeldar Str. 21.700 10.800 |
Georgswerder Bogen &. Veddeler Str. 13.700 uo‘g
Georg-Wilhelm-Str. n. Mengestr. 16.000 S.Noo.,"
Georg-Wilhelm-Str. s. Mengestr. 10.200 ﬂolmoio
Georg-Wilhelm-Str. s. Pollhernweg. 14.700 _Hu.woow
Harburger Chaussee &, G.-Wilhelm-5tr. 23.000 wNa.moo
Harburger Chaussee w. G.-Wilhelm-Str. 16.900 18.800 .
Kirchdorfer Str. n. Neuenfelder Str. 6.800 m 7.100
Kornweide w. O.-Brenner-Str. 15.100 Wmlr@b!
Mengestr. 6. G.-Withelm-Str. 24.300 12.400
Neusnfelder Str. Bricke Bahn 17.200 12.400
Neuhofer Str. &. Weimarer Str, 6.000 "
Otto-Brenner-Str. n. Koraweide 12.100
| Pollhornweg w. G.-Wilhelm-Str. 6.200
Reiherstieg Hauptdeich n. Neuhofer Str. 13.800 12.900 W
W Reiherstieg Hauptdeich s. Neuhdfer Str. 10.600 m.moo_m
Rotenhauser Str. w. Dratelnstr. 4.400 Wﬁ.woow_
| Schlenzigstr. s. Harburger Chaussee 6.300 | 6.400]
Thielenstr. Briicke Bahn 6.100 m .\.moow
| Wilhelmsburqer Briicke 8400 8200

ARGUS: Verkehrsmodell Elbinsel, 5.40 Auszug aus der Tabelle, (rote Kenzeichnung der Stei-
gerung der Zahlen: MiRo)

Dies zeigt: Fur die WohnstraRen, besonders die Harburger Chaussee, die nach Zeitungsbe-
richten lauteste StraRe Hamburgs, wird es bei fast allen Planfillen schlechter.

Die B75 Bremer StraRe wird gar nicht betrachtet; ganz offenbar werden die in dem Erlaute-
rungsbericht betonten Nord-Std-Fern-Relationen — dort ist die WRS ja eine Paralleltrasse zur
Al und A7!) zu wenig beriicksichtigt.

Deutlich wird, dass die Verlegung der WRS eine Verschlechterung der Verkehrsverhaltnisse
fiir die Bewohner zur Folge hat

| Michael [Rothschub, hk e, 040-6520296

6. Betrigbsbedingte Auswirkungen

Es ist richtig, dass durch die Verlegung der Anschlussstelle Wilhelmsburg-Mitte an die
Rotenhiuser Straf3e einzelne Streckenabschnitte hdher belastet werden wie z.B. der
unmittelbare Bereich an der Anschlussstelle sowie wegen Routenverlagerungen die
Otto-Brenner-StraBe. Demgegentber werden z.B. die MengestraBe und die Neuenfelder StraBe
deutlich entlastet. Daraus auf eine flachenhafte Verkehrszunahme durch die Verlegung der
Wilhelmsburger ReichsstraB3e zu schlieBen, ist allerdings falsch. Bei einer Summenbetrachtung der
ausgewiesenen Querschnittsbelastungen ergibt sich im Fall mit verlegter Wilhelmsburger
ReichsstraBe sogar eine geringfiigig geringere Belastung.

Fir die Bremer StraBe, welche im groBréumigen PTV-Modell enthalten ist, ergibt sich durch die
Verlegung der Wilhelmsburger ReichsstraBe keine Anderung, da keine zusatz hen
Durchgangsverkehre angezogen werden.

Somit ist die Aussage, dass die Verlegung eine Verschlechterung der Verkehrsverhaltnisse far
die Bewohner zur Folge hat, nicht zutreffend.
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17 Fehlende Wahrheit und Klarheit zu den Planungen der Bahn

Geplant ist der Bau von neuen und verlegten Gleisen entlang der Trasse. In den Darstellun-
gen der BSU wird dieses als Folge der Verlegung der ReichsstraBe dargestellt und zugleich als
Voraussetzung fiir einen Lirmschutz an der Bahn.

Tatsichlich aber hat die Bahn ein hohes Eigeninteresse: Sie will

1. ein zweites Gleis von der Hohen Schaar nach Norden flihren, um mehr Zugfehrten zu er-
moglichen;

2. ein Uberwerfungsbauwerk vorbereiten, bei dem die Giitergleise in Hohe des Buscher
Wegs unter den Personenzuggleisen auf die dstliche Seite gefiihrt werden, um kreuzungsfrei
zur Strecke nach Rothenburgsort und zur Giiterumgehungsbahn zu gelangen;

3. mittelfristig einen groRen Vorstellbahnhof fiir den Giterbahnhof Hamburg-Sud (Kleiner
Grasbrook, Veddeler Damm) in der Hohe von Buscher Weg und Vogelhiittendeich bauen.

Weil sie selbst Vorteile hat, zahlt die Bahn lauf Vorentwurf der BSU vom November 2010
etwa die Hilfte der Kosten der Bahnanlagen.

Die Bahn (DB und HPA-Hafenbahn) folgt mit den neuen Gleisen also nicht einem Wunsch der
Stadt nach Verlegung der Wilhelmsburger ReichsstraRe, sondern hat ein groBes Eigeninte-
resse, ihre Ausbauplanungen "nebenher" und ohne groRe Diskussion in der davon betroffe-
nen Bevdlkerung vorzubereiten. Selbstverstandlich wiirden aus den von der Bahn selbst ge-
planten Ausbauten erhebliche Lirmschutzrechte fiir die Betroffenen erwachsen.

Der Larmschutz an der Bahn ist also keineswegs vorrangig eine Folge der Verlegung der Wi
helmsburger ReichsstraRe.

Aus den Planunterlagen ist nur sehr begrenzt zu erkennen, was langfristig geplant ist:

Im Erlduterungsbericht, S 13, wird der Bau von neuen und verlegten Gleisen als Folge der
Verlegung der Reichsstrafe dargestelit. Sehr vage wird dann S. 43 der Zusammenhang zu
mittel und langfristigen Ausbauplanungen erwahnt: "Die Planung wurde aus der sog. ,Zielva-
riante”, d.h. unter Beriicksichtigung eines Unterwerfungsbauwerkes, aus der Knotenstudie
Wilhelmsburg entwickelt".

Erst in der Umweltvertriglichkeitsstudie, S. 189, wird deutlicher, was gemeint ist: "Im
nordwaestlichen Bereich wird eine Optionsfliche fiir den spateren Bau eines bis zu 16-
gleisigen Vorstellbahnhafs fiir den Hafenbahnhof Hamburg Siid freigehalten. Dieser wird im
Entwurf in eine 6-gleisige dstliche und eine 10-gleisige Gleisgruppe unterteilt." Eine zeichne-
rische Darstellung dieser Planungen habe ich in den Planfeststellungsunterlagen zur WRS
nicht gefunden, wohl aber in der Projektstudie der DEGES von aus dem Jahr 2008.

Der groRere Zusammenhang wird in den Entwurf zum Hafenentwicklungsplan (noch nicht
verdffentlicht) von 2011 deutlich:

Die Strecke durch Wilhelmsburg soll erheblich mehr Giiterverkehrskapazitat erhalten.

Der Hafenbahnhof Hamburg Siid soll durch einen grolen Vorstellbahnhof in Wilhelmsburg
entlastet werden, wodurch erhebliche Verkehrsverdichtung, Rangierfahrten usw. entstehen.

1. Verfahrensrechtliche Einwendungen .
Ein Eigeninteresse der Bahn ist selbstverstandlich unstrittig. SchlieBlich ist die DB Netz einer der
Vorhabentrager. Nicht zuldssig und damit zuriickzuweisen ist die Spekulation des Einwenders

iiber den Gegenstand der Planfeststellung.

Neben der neuen ReichsstraBe ist dies die Verlegung des westlichen Giterzuggleises an die
Hauptstrecke sowie weitere Dispositionsgleise. Alles ist in den Planfeststellungsunterlagen eindeutig
und erschopfend dargestellt und beschrieben. In einer Vorstudie wurde lediglich nachgewiesen,
dass trotz der Arrondierung des Bahngelandes ein mogliches zukiinftiges Vorhaben zur

Errichtung von Abstellgleisen nicht verbaut wird.
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véllig offen ist, ob sich damit im Norden Wilhelmsburg praktisch ein Maschen Il entwickelt.
Zudem ist in den Planfeststellungsunterlagen nicht zu finden, ob Hamburg mit dem Vorha-
ben der Bahn bereits faktisch, 2.B. durch Grundstiickstausch, eine Zusage fiir das Vorhaben
gegeben hat.

Der Bau der Abstellgleise bedeutet, dass die Zerschneidung Wilhelmsburg zwischen
Georgswerder und dem Reiherstiegbereich erheblich vertieft wird: Zu FuB oder mit dem Rad
ist dieser Weg unter einer 8gleisigen Bahnbricke, anschlieRend einer weiteren 10gleisigen
Briicke zu den Abstellgleisen und dann einer 30m breiten Autobahnbriicke kaum noch er-
traglich. Ohne die Verlegung der WRS wiirde ein solcher Vorstellbahnhof, wenn er nicht zu
verhindern wire, wahrscheinlich weiter sidlich liegen, so dass der Ernst-August-Kanal nicht
mit zusatzlichen Gleisen tiberquart wiirde.
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Planungen der Bahn: Skizze aus HPA, 2011: Entwurf eines Hafenentwicklungsplans

| Michael Rothschuh, 11 i@ e , 040-6520296




Druckvorschau fiir Erwiderungsdokument 8301

| Einwend :m_m_.. zur Planung der Wilhelmsburger ReichsstraBe

| A3
A8 Batetrbane S

| Rewenietser 5ieae |

Flichenbedarf fiir Planungen der Bahn:
L i | + geplante WRS (rot) aus DEGES, 2009

re

18 Fehlende Unterlagen, u.a.
Ich fiihre eine Reihe auf, andere werden im Gesamteinwand und in der Anlage genannt.
18.1 Umfassendes Lirmschutzkonzept anhang der Regeln des Umweltbundesamt

18.2 Verkehrliche Alternativen unter Beriicksichtigung verkehrswisenschaftlicher
Erkenntniss und beispielsweise der genannten FES STudie

18.3 Berechnung des Nutzen-Kosten-Verhiltnsses analog BVWPlan

18.4 Verkehrsfolgekonzept

18.5 Wissenschaftliche Untersuchung zu Verkehrsgeschichte der Wilhelmsburger Strallen
18.6 Unabhingiges Stadtebauliches Gutachten Vergleich:

Entwicklungspiotenzial

Waohnen

Sicherheit objektiv und subjektiv (Jane jacobs)
Zerschneidungswirkung (Beispiel Harburg, Hinweis von IBA)
Kriminalitat, Drogen,

Gesundheit: Mauereffeks, Trauma

Bedeutung fiir Kinder, z.B. Uberquerung Bahnhof
Bedeutung fiir Frauen und Manner Gender Mainstreaming

IR AR AR

| Michael Rothschuh, It |aai@dothichii (e, 040-6520296

1. Verfahrensrechtliche Einwendungen

Die in dem vorliegenden gemeinsamen Planfeststellungsverfahren ausgelegten Unterlagen waren
ausreichend. Die im Planfeststellungsverfahren ausgelegten Unterlagen missen eine
Gesamtbeurteilung des Vorhabens und seiner Auswirkungen ermdglichen. Der eingereichte Plan
muss dem Zweck der Auslegung genlgen, die interessierte Offentlichkeit (iber das Vorhaben
(Anlass, GréBe und voraussichtliche Auswirkungen) zu informieren. Es muss potentiell Betroffenen
den AnstoB geben, eine mogliche Beriihrung in eigenen Rechten und Belangen zu prifen
(sogenannte AnstoBfunktion). SchlieBlich muss der Plan der Planfeststellungsbehdrde eine

konkrete Entscheidungsgrundlage bieten.

Dass die ausgelegten Unterlagen der AnstoBfunktion geniigt haben, beweist die umfangreiche
Einwendungsschrift des Einwenders (55 Seiten sowie zwei umfangreiche Anlagen).

Mit der Planauslegung brauchen jedoch nicht all diejenigen Unterlagen bekannt gemacht zu
werden, die (moglicherweise) notwendig sind, um die RechtmaBigkeit der Planung umfassend
darzutun und festgestellten Plan vollziehen zu kénnen (standige Rechtsprechung des
Bundesverwaltungsgerichtes). Nach der Behauptung des Einwendung gilt dies fiir die
Untersuchung von TCI Rohling ,Verlegung Wilhelmsburger ReichsstraBe. Mobilitatskonzept
Stiderelberaum (PDF)*, die dem Einwender — neben anderen PDF-Dateien — offensichtlich

bekannt ist.
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18.7 Gutachten liber die Wirkung von Autobahn- / Doppeltrassen auf Quartiere

18.8 Folgende Unterlagen sind wahrend der Auslegungsfrist von der BSU in Offentlich-
, keitsveranstaltungen présentiert worden, aber nicht n den Planfeststellungsunterla-
! gen Uberpriifbar:

e Larmschutz fir Wilhelmsburg. (Broschiire) Download PDF , 3.41 MB

o IBA Hamburg: » Spielraum in der Mitte der Elbinsel — Stadtentwicklungsperspektiven
fiir Wilhelmsburg (POF)

« Kortemeier/ Brokmann/ DEGES: » Verlegung der B 4/75 ,V helmsburger Reichsstra-
Re” und Anpassung der Bahnanlagen. Ausgleichskonzept und Perspektiven (PDF}

e DEGES: » Innovatives Lirmschutzkonzept fiir Strae und Schiene (PDF)

e » Wie funktioniert wirkungsvoller Lirmschutz? (PDF)

| e PTV: » Verlegung Wilheimsburger Reichsstrafle. Bedeutung fiir den Stiderelberaum
e TCl R&hling: » Verlegung Wilhelmsburger Reichsstrafle.  Mobilitatskonzept

Siiderelberaum (PDF) Das zugrunde liegende Papier lag der BSU beijets 2010 vor,

i wurde aber nicht den Planfeststellungsunterlagen beigegeben, obwohl es wesentli-
che Aussagen iiber den tatsachlichen Verkehr machen dirfte. Far die Birger ist die-
ses aber anhand der Prasentation nicht uberprifbar.

e ARGUS » Verkehr in Wilhelmsburg (PDF

18.9 Fehlende Planung fiir Fahrrad- und FuBgdnger

=

19 Personlicher Anspruch auf Lairmschutz

Ich wohne im llenbrook 24 im Dachgeschoss. Damit bin ich unmittelbar betroffen vom Larm
und den Abgasen des Verkehrs auf der HafenrandstraRe. Diese Strafe ist vor allem die Ver-
bindung von der AG Georgswerder der A252 und damit auch der Wilhelmsburger Reichs-
straRe zu Betrieben am Reiherstieg sowie zum Hafen. Am starksten ist der Verkehr zwischen
3-10 und dann wieder 15-22 Uhr. Belastend ist vor allem der Schwerlastverkehr einschlieR-
lich der Leerfahrten. Dabei spiel die Tatsache eine wesentliche Rolle, dass direkt vor meiner
Wohnung die HafenradstraRe den Ernst-August-Kanal quert. Jede Fahrt auf die Briicke und
von der Briicke ist wie ein Donner zu horen, ganz besonders bei leeren Lastziigen. Schlafen
auf der StraRenseite — und damit in dem im Wohnungsplan vorgesehenen Schlafzimmer = ist
mir auch bei geschlossenen Fenstern nicht maoglich.

Nach den Verkehrsuntersuchungen von ptv und ARGUS steigt der Verkehr auf der Harburger
Chaussee und infolgedessen auch auf deren Verldngerung in Hafenrichtung, der Hafenrand-
straRe, jeweils abhangig von den Planfillen, sehr erheblich. Deshalb wird sich meine Larmsi-
tuation bei einer Verlegung der WRS erheblich verschlechtern. Deshalb erhebe ich Anspruch
auf wirksamen aktiven Lirmschutz an dieser Stelle, hilfsweise passiven Larmschutz zuzuglich
einer angemessenen Entschadigung.

| Michael Rothschut, |11 {1 | 040-6520296

5. Betriebsbedingte Auswirkungen

Die Unterlage 11, Schalltechnische Untersuchung wurde auf Grundlage der 16.
Bundes-Immissionsschutz Verordnung erstellt. Demnach sind die Beurteilungspegel und die
Grenzwertiiberschreitungen ausschlieBlich aus den Emissionen der B 4/75 und den Zu- und
Abfahrtsrampen zu berechnen. Eine Beriicksichtigung der angrenzenden StadtstraB3en bei der
Berechnung der Beurteilungspegel hat gemaf 16. Bundes-lmmissionsschutz Verordnung nicht zu

erfolgen.

Dariiber hinaus ist eine signifikante Erhéhung der Verkehrszahlen in der HafenrandstraBe,
begriindet durch die Verlegung der B 4/75, nicht ersichtlich.
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Ca. 1930

Die ,Friedrich-Ebert-StraRe” ist als geplante ParallelstralRe zur
,Provinzialchaussee” (heute Georg-Wilhelm-Strae) in Stadtplanen
eingezeichnet.

Elfha-plan von
Hamburg-Altona und
Umgedung- um 1930,
Nachiruck Gétze, 2602

1951,
November

Die , Wilhelmsburger ReichsstraRe” wird als ,Schnellverbindungsstrale
zwischen Hamburg und Harburg” dem Verkehr (ibergeben. ,Der Senat hat
die Verbindung ,Wilhelmsburger Reichsstrale’ genannt, weil er in der
westdeutschen Bundesrepublik nicht das Ziel seiner Wiinsche sieht, sendern

in einem einigen deutschen Reich” {Max Brauer)

HA, 24.11.1951,
S.4

1875, August

‘800 MillionenDM
fiir Ausbau der
Stadtautobahnen

Bonns Zugestiindnis an die Hansestadt

Etgenes Bericht

dr Hamburg, 12, August

800 Millionen Mork stellt der

Bund Hamburg im Leufe .der

niichsten zehn Jabre zur Vorfl-

gung, damit in der Hansestadt

das Notz der Stadtautobohnon
weiter susgebaut werdon kaan.

Mit diesam  Verbandlungsergebals
aus der Konfarenz der C.sn.ﬂdsh‘

tongente zwischen der City Nord Gber
Flughafen Fuhlsbiittel zor Autobahn
nach Flansburg bei Quickborn. In die-
som Projext ist die Ortsumgehung
Langefthorn mit dar Entlastung der
Longenhotner Chaussen  und  der
. dier LandsienB 1t

® Bau der Teilumgehung Bahrenfeld
(B 431) westlich dor BAB Hombucg—
Flensburg,

® Dau der Querverbindung zwischea
Eldelstedt und Grog Horstel :x:wza_
zur Gt fah BanH) .

I mit
nister Kurt Gscheldle {SPD) kehrte
Hamburgs Bausenator Dr. Rolf Blalas
(FDF) gestern In die Hansestadt pu-
riick. In einem Gespriich mil dem

® Bau der Autobahn-Eckverbind
rwlschen  Harburg-Marmstorl  und
Dibbarsen.

Hamburger  Abendbialt

o

Bau einer neuen B 73 von Harburg -

in
Rialas arm Abend. fir welehe Projekts Das Ausbsuprogramm der Bundes-
er die Bonner M will: 15t noch nich! abgeschlos-

fer
@ Bau. des nbrdlichen Teils der Ost-  ran.  Fertseriung auf Seite 2

HA., 12.8.1975,
S

So hofft Bausenator Bialss, auch die Teilumgehung Harburg von der Veddel
{iber Neuland bis zur B 4 {Winsener Strafe) und B 75 (Bremer StraRe) in
Harburg noch in den nichsten zehn Jahren beginnen zu kénnen.

5.2

1977, April

40 Millionen fir Hamburg bewilligt

Der Bund stellt 34 Millionen Mark fiir den Bau der Qrtsumgehung Harburg
der B4 und der B 75 einschlieflich der Anbindung an die Wilhelmsburger
Reichsstrale zur Verflgung.

HA,5.4.1977

1578, August

Klage gegen Ortsumgehung

12.08.1578 Harburger Biirger wehren sich gegen eine geplante autobahn-
dhnliche Ortsumgehung im Zuge der BundesstraRen 4 und 75. Ein Harburger
hat jetzt Klage vor dem Verwaltungsgericht Hamburg eingereicht. Er wird
von einer "Blirgerinitiative gegen eine Stadtautobahn in Harburg"
unterstiitzt, die sich bereits an 8iirgermeister Hans-Ulrich Klose und die
Senatoren Volker Lange und Wolfgang Curilla gewandt hat. Nach ihrer
Auffassung, so heiRt esin den Briefen, wird der Ausdruck "Ortsumgebung”
von den Birgern im Ortsteil Wilstorf und den Besuchern des Harburger
Stadtparks als Zynismus empfunden, da die HochstraRe direkt an Hausern
der Winsener Strae und Hohe StraRe entlanglaufen soll und die Ortsteile
Harburg und Wilstorf trennen wiirde.
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1978, Okt.

Protest gegen Autobahnbau der B4/75 in Harburg

Rund 200 junge Harburger nahmen gestern abend an einem Fackelzug
durch Harburg und Wilstorf teil, um gegen den Baubeginn einer autobahn-
ahnlichen Ortsumgehung im Zuge der Bundesstralen 4 und 75 z2u
protestieren. Die StraBe wird nach Auffassung der Burgerinitiative die
gewachsenen Wohngebiete zerschneiden, Sie soll 1985 fertiggestellt
werden.”

HA, 11.10.1978

1990,
November
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HA, 8.11.1990, S.
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